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INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
Deliberacéo n.° 035/CAD-INAC/2023

Ao abrigo do disposto na alinea ¢) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviagdo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
23 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.% do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regulamento sobre a elaboragéo,
emissdo, emenda e aprovacdo dos regulamentos de
aviacdo civil, o Conselho de Administracdo do INAC
delibera o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacéo

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de S&o
Tomé e Principe - RACSTP Parte 421- Regras do Ar.

Artigo 2.°
Revogacéao

S&o revogadas todas as disposi¢des que disponham
em contrario.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente deliberacdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviagdo Civil em S&o Tomé,
aos 14 de Agosto de 2023.- O Presidente do Conselho
de Administracdo, Dr. Anténio dos Santos Lima; A
Vogal Técnica, Dr.2 Celmira Maria da Cruz Fernandes
Trindade; O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr.
Erliney Angelo do Espirito Santo Ribeiro.

Regulamento de Aviacado Civil de Sdo Tomé e
Principe

RACSTP Parte 421
Regras do Ar
Edicéo 01
ABREVIATURAS

ACAS - Airborne Collision Avoidance System (Sis-
tema anti-colisdo a bordo);

ADS-B - Automatic Dependent Surveillance—
Broadcast (Vigilancia Dependente Automética -
Transmissao;

ADS-C - Automatic dependent surveillance - con-
tract (Vigilancia dependente automatica);

ATC — Air Traffic Control (Controlo de Trafego Aé-
reo);

ATS — Air Traffic Service (Servico de Trafego Aé-
reo) ;

CPDLC - Controller Pilot Data Link Communicati-
ons (Comunicagfes do controlador com o piloto atra-
vés de dados);

ENASA — Empresa Nacional de Aeroportos e Se-
guranca Aérea

ETOPS - Extended-range Twin-engine Operations
Performance Standards (Operagdes bimotoras de longa
distancia);

IFR — Instrument Flight Rules (Regras de véo por
instrumentos);

IMC - Instrument meteorological conditions (Con-
digBes meteoroldgicas de véos por instrumentos);

INAC - Instituto Nacional de Aviacdo CivilMSL -
Mean Sea Level (Nivel médio do mar);

OACI - Organizacdo de Aviacdo Civil Internacio-
nalVFR - Visual Flight Rules (Regras de v6o visual);

VHF - Very High Frequency (Frequéncia Muito Al-
ta);
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VMC - Visual Meteorological Conditions (Condi-
¢cBes meteoroldgicas visuais)

CAPIITULO 1. DISPOSICOES GERAIS
421.1.1 OBJECTIVO

O objectivo deste regulamento é de estabelecer os
requisitos regulamentares aplicaveis ao v6o e manobra
de aeronaves em S&o Tomé e Principe, ao abrigo do
artigo 12.° da Convencdo de Chicago sobre Aviagédo
Civil Internacional e de acordo com as disposi¢Ges do
seu Anexo 2 relacionados com 0 mesmo.

421.1.2 APLICABILIDADE

Este RACSTP aplica-se a qualquer requerente ou
provedor do Servigo de Navegacdo Aérea.

Este regulamento aplica-se ainda as pessoas e orga-
nizacBes envolvidas na prestacdo de Servicos de In-
formagdo Aeronautica em conformidade com o presen-
te RACSTP.

As normas deste regulamento, juntamente com as
Normas do RACSTP Parte 422, regem a aplicacdo dos
Procedimentos para Servigos de Navegacdo Aérea —
RACSTP Parte 422.1 e os Procedimentos Suplementa-
res Regionais - Regras do Ar e Servigos de Trafego
Aéreo, contidos no Doc 7030, em cujo Gltimo docu-
mento se encontram procedimentos subsidiarios de
aplicag&o regional.

421.1.3 DEFINICOES

Nota 1. — Ao longo do texto deste regulamento, o
termo “servico” é usado como um substantivo abstra-
to para designar fungfes ou servigo prestado; o termo
“unidade” é usado para designar um orgdo colectivo
que executa um servigo.

Nota 2.- A designacgdo (RR) nestas defini¢bes indica
uma definicdo que foi extraida dos Regulamentos de
Radio da Unido Internacional de Telecomunicacdes
(UIT) (consulte o Manual de Requisitos de Espectro
de Radiofrequéncia para Aviagdo Civil, incluindo
declaracdo de politicas aprovadas da OACI (Doc
9718)).

Quando os seguintes termos sdo usados nas Normas
Internacionais para Regras do Ar, eles tém os seguin-
tes significados:

Acordo ADS-C. Um plano de comunicacdo que es-
tabelece em que condi¢bes se efectua a comunicacéo
dos dados ADS-C (ou seja, dados exigidos pela unida-
de de servicos de trafego aéreo e frequéncia das co-
municac¢Bes ADS-C que devem ser acordados antes do
uso de ADS-C na prestacdo de servicos de trafego
aereo).

Nota. - Os termos do acordo devem ser trocados en-
tre o sistema de solo e a aeronave por meio de um
contrato ou uma série de contratos.

Aerdédromo. Superficie definida sobre terra ou so-
bre agua (incluindo quaisquer edificios, instalacdes e
equipamentos) destinada a ser utilizada no todo ou em
parte para a chegada, partida e movimentagéo de aero-
naves na superficie.

Aerdédromo alternante. Um aer6dromo para o qual
uma aeronave pode prosseguir quando se torna impos-
sivel ou desaconselhavel prosseguir ou aterrar no ae-
rodromo de destino pretendido, onde os servigos e
instalagBes necessarios estdo disponiveis, onde os re-
quisitos de desempenho da aeronave podem ser aten-
didos e que estd operacional no momento de uso espe-
rado.

Aerddromos alternantes incluem o seguinte:

a) Alternante de descolagem. Um aerédromo al-
ternante no qual uma aeronave possa aterrar,
caso seja necessario logo apés a descolagem e
ndo seja possivel utilizar o aer6dromo de par-
tida.

b) Alternante em rota. Um aerédromo alternan-
te em rota no qual uma aeronave poderia ater-
rar apds registar uma situacdo anormal ou de
emergéncia em rota.

c) Alternante destino. Um aerddromo alternante
em que uma aeronave poderia aterrar caso se
tornasse impossivel ou desaconselhavel aterrar
no aerédromo pretendido.

Nota. — O aerdédromo de onde parte um voo tam-
bém pode ser um aerédromo alternante em rota ou de
destino para esse voo.

Aerdédromo controlado. Um aerédromo em que o
servico de controlo de trafego aéreo é prestado ao tra-
fego de aer6dromo.
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Nota. - O termo "aer6dromo controlado™ indica que
0 servico de controlo de trafego aéreo é prestado ao
trafego de aer6dromo, mas nédo significa necessaria-
mente que exista uma zona de controlo.

Aeronave. Qualquer maguina que consiga uma sus-
tentagcdo na atmosfera devido a rea¢des do ar, que ndo
sejam as reacOes do ar contra a superficie da terra.

Aeronave pilotada remotamente (RPA). Uma ae-
ronave nao tripulada que é pilotada de uma estagdo
piloto remota.

Altitude. A distancia vertical de um nivel, ponto ou
objecto considerado como um ponto, medida a partir
do nivel médio do mar (MSL).

Altitude-pressdo. Uma pressdo atmosférica expres-
sa em termos de altitude que corresponde a essa pres-
séo na atmosfera padréo. *

Altitude de transi¢do. A altitude em ou abaixo da
qual a posicédo vertical de uma aeronave é controlada
por referéncia as altitudes.

Altura. A distancia vertical de um nivel, ponto ou
objecto considerado como um ponto, medido a partir
de um dado especificado.

Area de aterragem. A parte de uma area de movi-
mento destinada a aterragem ou descolagem de aero-
naves.

Area de controlo. Um espaco aéreo controlado no
sentido ascendente que se estende até um limite espe-
cificado a partir do solo.

Area de controlo terminal. Uma &rea de controlo
normalmente estabelecida na confluéncia das rotas
ATS nas proximidades de um ou mais aer6dromos
principais.

Area de manobra. A parte do aerédromo que se
destina a descolagem, aterragem e rolagem de aerona-
ves, excluindo placas de estacionamento.

Area de movimento. A parte de um aerédromo
destinada a descolagem, aterragem e rolagem de aero-
naves, composta pela &rea de manobra e placa de
estacionamento.

Area proibida. Um espaco aéreo de dimensoes de-
finidas, acima das areas terrestres ou aguas territoriais

de um Estado, dentro do qual o vbo de aeronaves é
proibido.

Area restrita. Um espaco aéreo de dimensdes defi-
nidas, acima das areas terrestres ou aguas territoriais
de um Estado, dentro do qual o véo de aeronaves é
restringido de acordo com certas condigdes especifica-
das.

Area de sinal. Uma area de um aerédromo usada
para a exibicédo de sinais de solo.

Area perigosa. Um espago aéreo de dimens6es de-
finidas dentro do qual podem existir actividades peri-
gosas para o0 vdo de aeronaves em horarios especifi-
COs.

Autoridade ATS competente. Entidade competen-
te designada pelo Estado responsavel pela prestacdo de
servicos de trafego aéreo no espago aéreo da sua juris-
dicéo.

Autoridade competente.

a) Em caso de vbo sobre alto mar: A autoridade
competente do Estado de Registo.

b) Em relacdo ao vOo que ndo seja sobre alto
mar: A autoridade competente do Estado com
soberania sobre o territorio sobrevoado.

Autorizagdo do controlo de trafego aéreo. Autori-
zagd0 para uma aeronave prosseguir nas condicoes
especificadas por uma unidade de controlo de trafego
aereo.

Nota 1. — Por conveniéncia, o termo “autorizacdo
do controlo de trafego aéreo” é freqiientemente abre-
viado para “autorizagdo” quando usado em contextos
apropriados.

Nota 2. - O termo abreviado "autorizagcdo™ pode ser
prefixado pelas palavras "taxi", "descolagem”, "parti-
da", "em rota", "aproximacdo" ou "aterragem" para
indicar a parte especifica do véo para a que se refere a

autorizacgdo do controlo de trafego aéreo.

Avido. Aeronave motorizada mais pesada que o ar,
derivando sua sustentacdo em voo principalmente de
reacOes aerodindmicas em superficies que permanecem
fixas sob determinadas condi¢6es de voo.
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Bal&o livre néo tripulado. Uma aeronave ndo mo-
torizada, ndo tripulada e mais leve que o ar em véo
livre.

Nota. — Bal6es livres ndo tripulados sdo classifi-
cados como pesados, médios ou leves de acordo com
as especifica¢des contidas no Apéndice 5.

Centro de controlo de &area. Orgdo criado para
prestar servico de controlo de trdfego aéreo a vOos
controlados em areas de controlo sob sua jurisdig&o.

Centro de informacdo de v6o. Um orgdo criado
para prestar um servico de informacdo de v0o e um
servico de alerta.

Comunicac6es por sistema de troca de dados pi-
loto-controlador (CPDLC). Um meio de comunica-
cao entre o controlador e o piloto, por meio de troca de
dados para as comunicacGes ATC.

Comunicag0es por troca de dados. Uma forma de
comunicagdo destinada a troca de mensagens por meio
de troca de dados.

Condicbes meteoroldgicas por instrumento. Con-
dicdes meteoroldgicas expressas em termos de visibi-
lidade, distancia da nuvem e teto, inferiores aos mini-
mos especificados para as condi¢cdes meteorologicas
visuais.

Nota. — Os minimos especificados para as condi-
cOes meteorologicas visuais estdo contidos no Capitu-
lo 4.

Condicbes meteoroldgicas visuais. Condigdes me-
teoroldgicas expressas em termos de visibilidade, dis-
tancia da nuvem e teto, igual ou maior do que os mi-
nimos especificados.

Nota. — Os minimos especificados estdo contidos
no Capitulo 4.

Corredor aéreo. Uma area de controlo ou parte de-
la estabelecida na forma de um corredor.

Detectar e evitar. A capacidade de ver, sentir ou
detectar trafego conflituante ou outros perigos e tomar
as medidas adequadas.

Espaco aéreo controlado. Um espaco aéreo de di-
mensdes definidas dentro do qual o servico de controlo
de trafego aéreo é prestado de acordo com a classifica-
¢ao do espaco aéreo.

Nota. — Espago aéreo controlado é um termo gené-
rico que abrange as Classes A, B, C, D e E do espaco
aéreo ATS, conforme descrito no RACSTP Parte 422,
422.2.6.

Espaco aéreo consultivo. Um espago aéreo de di-
mensodes definidas, ou rota designada, dentro do qual o
servico consultivo de trafego aéreo esta disponivel.

Espacos aéreos dos servigos de trafego aéreo. Es-
pacos aéreos de dimensdes definidas, designados em
ordem alfabética, dentro dos quais tipos especificos de
vbos podem operar e para os gquais sdo especificados o0s
servicos de trafego aéreo e as regras de operagao.

Nota. - Os espacos aéreos ATS séo classificados de
ClasseAa G

Estacdo aeronautica (RR S1.81). Uma estagéo ter-
restre do servico mével aeronautico. Em certos casos,
uma estacdo aerondutica pode estar localizada, por
exemplo, a bordo de um navio ou em uma plataforma
no mar.

Estacdo piloto remoto. O componente do sistema
de aeronave pilotada remotamente contendo o equi-
pamento usado para pilotar a aeronave pilotada remo-
tamente.

Estacao de radio de controlo ar-solo. Uma estacéo
de telecomunicacBes aeronduticas com a responsabili-
dade primaria de lidar com as comunicagdes relativas a
operagéo e controlo de aeronaves em uma determinada
area.

Informacéo de trafego. Significa aviso fornecido
por um orgao de servigos de trafego aéreo especifican-
do manobras para ajudar um piloto a evitar uma coli-
sdo.

InformacGes de trafego. Informacdo emitida por
um orgdo de servigos de trafego aéreo para alertar um
piloto sobre outro trafego aéreo conhecido ou obser-
vado que pode estar préximo da posicdo ou rota de
vbo pretendida e para ajudar o piloto a evitar uma coli-
sdo.

IFR. O simbolo usado para designar as regras de
vO0 por instrumentos.

IMC. O simbolo usado para designar as condi¢des
meteoroldgicas do instrumento.
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Limite de autorizagdo. O ponto até o qual uma ae-
ronave recebe uma autorizacdo de controlo de trafego
aereo.

Ligacdo de comando e controlo (C2). Ligagdo de
dados entre a aeronave pilotada remotamente e a esta-
cdo do piloto remoto para fins de gerenciamento do
voo.

Membro da tripulacdo de voo. Um tripulante por-
tador de licenca aeronautica encarregado de tarefas
essenciais para a operacdo de uma aeronave durante o
periodo de servico de voo.

Navegacdo de area (RNAV). Um método de nave-
gacdo que permite a operagdo da aeronave em qual-
quer trajetoria de voo desejada dentro da cobertura de
auxilios a navegacdo baseados no solo ou no espago
ou dentro dos limites da capacidade de auxilios autd-
nomos, ou uma combinacdo destes.

Nota. — Area de navegagéo inclui a navegacao ba-
seada no desempenho, bem como outras operacfes
que ndo atendem a definicdo de navegacdo baseada
no desempenho.

Nivel. Um termo genérico relacionado a posi¢do
vertical de uma aeronave em v6o e significando de
forma variada, altura, altitude ou nivel de voo.

Nivel de cruzeiro. Um nivel mantido durante uma
parte significativa de um vdo.

Nivel de véo. Uma superficie de pressdo atmosféri-
ca constante que esta relacionada a um dado de pres-
sdo especifico, 1 013,2 hectopascais (hPa), e é separa-
da de outras superficies por intervalos de pressao
especificos.

Nota 1. - Um altimetro do tipo presséo calibrado de
acordo com a Atmosfera Padréo:

a) Quando definido para uma configuracdo de
altimetro QNH, indicara a altitude;

b) Quando definido para uma configuracdo de
altimetro QFE, indicara a altura acima do da-
tum de referéncia QFE;

¢) Quando ajustado para uma presséo de 1.013,2
hPa, pode ser usado para indicar os niveis de
voo.

Nota 2.— Os termos “altura” e “altitude”, usados
na Nota 1 acima, indicam alturas e altitudes altimétri-
cas em vez de geométricas.

Observador RPA. Uma pessoa treinada e compe-
tente designada pelo operador que, por observacdo
visual da aeronave de pilotar remotamente, auxilia o
piloto remoto na conducdo segura do voo.

Operacéo da linha de visao visual (VLOS). Uma
operacdo em que o piloto remoto ou observador RPA
mantém contato directo sem ajuda visual com a aero-
nave pilotada remotamente.

Operagbes de aproximacdo por instrumentos.
Uma aproximagdo e aterragem usando instrumentos
para orientacdo de navegacdo com base em um proce-
dimento de aproximac&o por instrumentos.

Existem dois métodos para executar operacdes de
aproximacdo por instrumento:

a) Uma operacdo de aproximagao por instrumen-
to bidimensional (2D), usando apenas orienta-
¢ao de navegacdo lateral; e

b)  Uma operacéo de aproximacdo por instrumen-
to tridimensional (3D), usando orientacdo de
navegacao lateral e vertical.

Nota. - Orientacdo de navegacdo lateral e vertical
refere-se a orientacéo fornecida por:

a) Um radio auxiliar de navegacdo terrestre; ou

b) Dados de navegacgdo gerados por computador
a partir de auxilios a navegacdo baseados em
solo, no espaco e autbnomos ou uma combina-
¢ao destes.

Operador. Uma pessoa, organizacdo ou empresa
envolvida ou se oferecendo para participar de uma
operacdo de aeronave.

Nota. — No contexto de aeronaves pilotadas remo-
tamente, uma operacdo de aeronave inclui o sistema
de aeronaves pilotadas remotamente.

Orgao de controlo de aproximagio. Orgdo criado
para fornecer servigo de controlo de trafego aéreo aos
vbos controlados que chegam ou partem de um ou
mais aerédromos.
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Orgao de controlo de trafego aéreo. Termo genéri-
co utilizado para designar consoante o caso centro de
controlo de area, érgdo de controlo de aproximacéo ou
torre de controlo de aer6dromo.

Orgéo de notificacdo dos servicos de trafego aé-
reo. Orgdo criado com o objectivo de receber relato-
rios sobre os servicos de trafego aéreo e planos de voo
apresentados antes da partida.

Nota. — Pode ser estabelecido como um orgéo se-
parado ou combinado com um orgdo existente, como
outro orgdo de servicos de trafego aéreo ou um orgao
do servico de informacdo aeronautica.

Orgao de servigos de trafego aéreo. Um termo ge-
nérico com diversos significados, conforme os casos
para designar orgdo de controlo de trafego aéreo, cen-
tro de informagGes de voo ou 6rgdo de informacao dos
servicos de trafego aéreo.

Pessoal sensivel & seguranca. Pessoas que podem
colocar em risco a seguranga da aviagdo se desempe-
nharem seus deveres e funcfes de forma inadequada
incluindo, mas ndo se limitando a, membros da tripu-
lagdo, pessoal de manutencdo de aeronaves e controla-
dores de trafego aéreo.

Piloto no comando. O piloto designado pelo opera-
dor, ou no caso da aviacdo geral, pelo proprietéario,
como sendo o comandante e encarregado da conducéo
segura de um voo.

Piloto remoto. Uma pessoa encarregada pelo ope-
rador de funcdes essenciais a operacao de uma aerona-
ve pilotada remotamente e que manipula os controlos
de v6o, conforme o caso, durante o tempo de voo.

Pista. Uma area retangular definida em um aer6-
dromo terrestre preparada para a aterragem e descola-
gem de aeronaves.

Pista de rolagem. Um caminho definido em um ae-
rodromo terrestre estabelecido para a rolagem de aero-
naves e destinado a fornecer uma ligagdo entre uma
parte do aerddromo e outra, incluindo:

a) Linha de posto de estacionamento da aero-
nave. Uma porcdo da placa de estacionamento
designado como caminho de circulagéo e des-
tinada a fornecer acesso a aeronave ao posto
de estacionamento.

b) Caminho de Circulacdo da Placa de estaci-
onamento. Uma parte de um sistema de pista
de rolagem localizada em uma placa de estaci-
onamento e destinada a fornecer uma rota de
rolagem através da placa de estacionamento.

c) Caminho de circulacdo saida rapida. Cami-
nho de circulagdo conectado a uma pista em
um angulo agudo e projetada para permitir que
avides em aterragem desliguem em velocida-
des mais altas do que as obtidas em outros ca-
minhos de circulacdo de saida, minimizando
assim os tempos de ocupacdo da pista.

Placa de estacionamento. Uma area definida, em
um aeroddromo terrestre, destinada a acomodar aerona-
ves para fins de embarque e desembarque de passagei-
ros, correio ou carga, abastecimento de combustivel,
estacionamento ou manutencéo.

Plano de v6o. Informacdes especificas fornecidas
aos orgdos dos servigos de trafego aéreo, relativas a
um vdo pretendido ou parte de um vdo de uma aero-
nave.

Plano de vdo arquivado. O plano de vbo apresen-
tado a uma unidade ATS pelo piloto ou representante
designado, sem quaisquer alteracdes subsequentes.

Plano de véo atual. O plano de vdo, incluindo alte-
ragdes, se houver, ocasionadas por autoriza¢des subse-
quentes.

Plano de v6o repetitivo (RPL). Um plano de vdo
relacionado a uma série de vbos individuais frequen-
temente recorrentes e regularmente operados com ca-
racteristicas basicas idénticas, submetido por um ope-
rador para retencdo e uso repetitivo por unidades ATS.

Ponto de relato de posi¢do. Uma localizacdo geo-
grafica especificada em relacdo a qual a posicdo de
uma aeronave pode ser relatada.

Ponto de transferéncia. O ponto em que uma aero-
nave navegando em um segmento de rota ATS defini-
do por referéncia a faixas de radio omnidirecionais de
frequéncia muito alta deve transferir sua referéncia de
navegagdo priméaria da instalacdo atras da aeronave
para a proxima instalacdo a frente da aeronave.

Nota. — Os pontos de mudanca sdo estabelecidos
para fornecer o equilibrio ideal em relacdo a intensi-
dade e qualidade do sinal entre as instalacbes em
todos os niveis a serem usados e para garantir uma
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fonte comum de orientagdo azimutal para todas as
aeronaves que operam ao longo da mesma parte de
um segmento de rota.

Posicdo de espera na pista. Uma posicdo designa-
da destinada a proteger uma pista, uma superficie de
limitacdo de obstaculo ou uma area critica/sensivel
ILS/MLS na qual aeronaves e veiculos em andamento
devem parar e se manter, a menos que autorizado de
outra forma pela torre de controlo do aerodromo.

Nota. — Em fraseologias de radiotelefonia, a ex-
pressdo “ponto de espera” é usada para designar a
posicéo de espera da pista.

Procedimento de aproximagdo com orientacao
vertical (APV). Um procedimento de aproximacao
por instrumento de navegacdo baseada em desempe-
nho (PBN) projetado para operagfes de aproximagao
por instrumento 3D Tipo A.

Procedimento de aproximacgao de precisdo (PA).
Um procedimento de aproximagdo por instrumento
baseado em sistemas de navegacao (ILS, MLS, GLS e
SBAS Cat I) projetado para operagdes de aproximacao
por instrumento 3D Tipo A ou B.

Nota. — Consulte 0 Anexo 6 para os tipos de ope-
racdo de aproximagao por instrumento.

Procedimento de aproximacdo de ndo precisdo
(NPA). Um procedimento de aproximacao por instru-
mento projetado para operagGes de aproximagdo por
instrumento 2D Tipo A.

Nota. — Os procedimentos de aproximagao de néo
precisdo podem ser executados usando uma técnica de
aproximacdo final de descida continua (CDFA). Os
CDFAs com orientagdo VNAV consultiva calculada
pelo equipamento de bordo sdo considerados opera-
¢Oes de aproximacgdo por instrumento 3D. Os CDFAs
com célculo manual da taxa de descida necessaria sdo
considerados operagfes de aproximagdo por instru-
mentos 2D. Para obter mais informacdes sobre
CDFAs, consulte PANS-OPS (Doc 8168) Volume I,
Parte 11, Secéo 5.

Procedimento de aproximacdo por instrumento.
Uma série de manobras predeterminadas com referén-
cia aos instrumentos de véo com protecdo contra obs-
taculos desde a correccdo de aproximacdo inicial, ou
quando aplicavel, desde o inicio de uma rota de che-
gada definida até um ponto a partir do qual uma ater-
ragem pode ser concluida e, posteriormente, se uma

aterragem ndo for concluida, para uma posi¢do segura
livre de obstaculos.

Os procedimentos de aproximagéo por instrumento
sdo classificados da seguinte forma:

a) Procedimento de aproximacédo de ndo preci-
sdo (NPA). Um procedimento de aproximagéo
por instrumento projectado para aproximacao
por instrumento 2D operagdes Tipo A.

Nota.— Os procedimentos de aproximacdo de néo
precisdo podem ser executados usando uma técnica de
aproximacdo final de descida continua (CDFA). Os
CDFAs com orientagdo VNAV consultiva calculada
pelo equipamento de bordo sdo considerados opera-
cOes de aproximacdo por instrumento 3D. Os CDFAs
com célculo manual da taxa de descida necessaria sao
considerados operacOes de aproximagdo por instru-
mentos 2D. Para obter mais informacdes sobre
CDFAs, consulte PANS-OPS (Doc 8168) Volume I,
Parte 1, Secéo 5.

b) Procedimento de aproximacdo com orienta-
cdo vertical (APV). Um procedimento de
aproximagdo por instrumento de navegacéao
baseada em desempenho (PBN) projectado pa-
ra operagdes de aproximagdo por instrumento
3D Tipo A.

¢) Procedimento de aproximacdo de precisdo
(PA). Um procedimento de aproximagdo por
instrumento baseado em sistemas de navega-
¢do (ILS, MLS, GLS e SBAS Cat I) projetado
para operacGes de aproximacao por instrumen-
to 3D Tipo A ou B.

Nota.— Consulte o0 RACSTP Parte 7 para os tipos
de operacéo de aproximagdo por instrumento.

Publicagdo de Informacdo Aerondutica (AIP).
Publicacdo editada pela autoridade de um Estado ou
em parceria com essa autoridade contendo informa-
cOes aeronauticas de carater duradouro e essenciais a
navegacao aérea.

Radiotelefonia. Forma de radiocomunicacgéo desti-
nada principalmente a troca de informagdes de forma
de fala.

Regido de informacéo de véo (FIR). Um espago
aéreo de dimensoes definidas dentro do qual o servigo
de informag&o de vdo e servico de alerta sdo forneci-
dos.
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Rolagem. Movimento de uma aeronave na superfi-
cie de um aerédromo com a sua propria forca, exclu-
indo a descolagem e aterragem.

Rolagem no ar: movimento de um helicoptero/VTOL
(aeronave de descolagem e aterragem vertical) acima
da superficie de um aer6dromo, normalmente com
efeito de solo e a uma velocidade em relagdo ao solo
geralmente inferior a 37 km/h (20 nés);

Nota. — A altura real pode variar, e alguns helicop-
teros podem exigir rolagem aérea acima de 8 m (25
pés) AGL para reduzir a turbuléncia do efeito do solo
ou fornecer espago para carregamento por cintas de
carga.

Rota ATS. Uma rota especifica projectada para ca-
nalizar o fluxo de trafego conforme necessario para a
prestacdo de servicos de trafego aéreo.

Nota 1. - O termo "rota ATS" aplica-se conforme o
caso a, corredores aéreos, rota consultiva, rota con-
trolada ou ndo controlada, rota de chegada ou parti-
da, etc.

Nota 2. - Uma rota ATS é definida por especifica-
¢Oes de rota que incluem um designador de rota ATS,
0 rumo para ou de pontos significativos (waypoints), a
distancia entre pontos significativos, os requisitos de
notificagdo e, conforme o determinado pela autorida-
de ATS apropriada, a altitude minima segura.

Rota consultiva. Uma rota designada ao longo da
qual o servico consultivo de trafego aéreo esta dispo-
nivel.

Rumo. A direcgédo para a qual o eixo longitudinal
de uma aeronave € apontado, geralmente expressa em
graus a partir do Norte (verdadeiro, magnético, busso-
la).

Servigo de alerta. Um servigo prestado para notifi-
car as organizagOes competentes sobre aeronaves que
necessitam dos servicos de busca e salvamento, e pres-
tar assisténcia a essas organizagdes quando necessario.

Servigo consultivo de trafego aéreo. Um servico
prestado dentro do espacgo aéreo consultivo para garan-
tir a separagdo, sempre que possivel, entre aeronaves
que operam com planos de voo IFR.

Servico de controlo de aer6dromo. Servi¢o de
controlo de trafego aéreo para trdfego de aerddromo.

Servico de controlo de aproximacdo. Servico de
controlo de trafego aéreo para vdos controlados a che-
gada ou partida.

Servico de controlo de area. Servigo de controlo
de trafego aéreo para vbos controlados em areas de
controlo.

Servico de controlo de trafego aéreo. Um servico
prestado com a finalidade de:

a) Prevenir de colises:
1)  Entre aeronaves, e

2) Na area de manobra entre aeronaves e obstacu-
los, e

b)  Manter um fluxo ordenado e expidito de trafe-
go aéreo.

Servigo de informacdes de voos. Um servico pres-
tado com o objectivo de aconselhar e fornecer infor-
macOes Uteis para a conducdo segura e eficiente de
vOO0S.

Servigo de trafego aéreo. Um termo genérico que
significa servico de informagéo de voo, servico de aler-
ta, servigo consultivo de trafego aéreo, servigo de con-
trolo de trafego aéreo (servico de controlo de area,
servigo de controlo de aproximagéo ou servico de con-
trolo de aer6dromo).

Sistema de aeronaves pilotadas remotamente
(RPAS). Uma aeronave pilotada remotamente, sua (s)
estacdo (des) piloto (s) remota (s) associada (s), as
ligacBes de comando e controlo necessarios e quais-
quer outros componentes conforme especificado no
projecto do tipo.

Subida de cruzeiro. Uma técnica de cruzeiro de
avido que resulta em um aumento liquido na altitude a
medida que a massa do avido diminui.

Substancias psicoativas. Alcool, opioides, canabi-
noides, sedativos e hipndticos, cocaina, outros psicoes-
timulantes, alucindgenos e solventes volateis, enquan-
to café e tabaco sdo excluidos.

Sistema anti-coliséo de bordo (ACAS). Um siste-
ma para aeronaves baseado em sinais de transponders
de radares de vigilancia secundarios (SSR) que opera
independentemente do equipamento baseado no solo
para fornecer avisos ao piloto sobre aeronaves potenci-
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onalmente em rota de colisdo e que estejam equipadas
com transponders de SSR.

Tecto de nuvem. A altura acima do solo ou da &gua
da base da camada mais baixa de nuvem abaixo de
6.000 metros (20.000 pés) cobrindo mais da metade do
céu.

Tempo de aproximacdo previsto. O momento em
que o ATC espera que uma aeronave chegando, apos
um atraso, deixe o fixo de espera para completar sua
aproximacao e aterragem.

Nota. — O tempo real de deixar o fixo de retencéo
dependeré da folga de aproximagao.

Tempo estimado de chegada. Para voos IFR, o
momento em que se estima que a aeronave chegaré ao
ponto designado, definido por referéncia aos auxilios a
navegacao, a partir do qual se pretende que um proce-
dimento de aproximacdo por instrumentos seja inicia-
do, ou, se nenhum auxilio & navegacao estiver associa-
do com o aer6dromo, o hordrio em que a aeronave
chegara ao aer6dromo. Para véos VFR, hora em que se
estima que a aeronave chegara ao aerédromo.

Tempo total estimado decorrido. Para voos IFR, 0
tempo estimado necessario desde a descolagem para
chegar ao ponto designado, definido por referéncia aos
auxilios & navegacgdo, a partir do qual se pretende que
um procedimento de aproximagdo por instrumentos
seja iniciado, ou, se nenhum auxilio a navegacao esti-
ver associado ao aerddromo de destino, para chegar ao
aerddromo de destino. Para voos VFR, o tempo esti-
mado necessario desde a descolagem até chegar ao
aerédromo de destino.

Tempo estimado fora do calgo. A hora estimada
em que a aeronave comegara 0 movimento associado a
partida.

Torre de controlo do aerédromo. Orgédo criado
para prestar servico de controlo de trafego aéreo ao
trafego de aerédromo.

Tréfego aéreo. Todas as aeronaves em vO0 ou ope-
rando na area de manobra de um aerédromo.

Trafego do aerédromo. Todo o trafego na area de
manobra de um aerédromo e todas as aeronaves que
voam nas proximidades de um aerédromo.

Nota. — Uma aeronave estd nas proximidades de
um aerddromo quando esta dentro, entrando ou sain-
do de um circuito de trafego de aerédromo.

Trajecto de uma aeronave. A projecdo da trajeto-
ria de uma aeronave na superficie terrestre, cuja direc-
cdo em qualquer ponto é geralmente expressa em
graus a partir do Norte (verdadeiro, magnético ou gra-
de).

Uso problematico de substéncias. O uso de uma
ou mais substancias psicoativas por pessoal da aviacdo
de forma que:

a) Constitua um risco direto para 0 Usuario ou
ponha em perigo a vida, a salide ou o bem-
estar de terceiros; e/ou

b) Causa ou agrava um problema ou distarbio
ocupacional, social, mental ou fisico.

VFR. O simbolo usado para designar as regras de
voo visual.

Vigilancia automatica dependente - Contrato
(ADS-C). Um meio pelo qual os termos de um acordo
ADS-C serdo permutados por meio de comunicacdes
por enlace de dados entre o sistema no solo e a aero-
nave, especificando em que condi¢fes as comunica-
cBes ADS-C serdo iniciadas e quais os dados a incluir
nessas comunicagoes.

Nota. — O termo abreviado “contrato de ADS” é
comumente usado para se referir a contrato ADS,
contrato de exigéncia de ADS, contrato periddico de
ADS ou modo de emergéncia.

Vigilancia automatica dependente - Transmissao
(ADS-B). Um meio pelo qual aeronaves, veiculos no
aerédromo e outros objectos podem transmitir e/ou
receber automaticamente dados tais como identifica-
cdo, localizacdo e dados adicionais, conforme adequa-
do, em um modo de transmissdo através de um sistema
de trocas de dados.

Visibilidade. A visibilidade para fins aeronduticos é
maior de:

a) A maior distancia em que um objecto preto de
dimensdes adequadas, situado préximo ao so-
lo, pode ser visto e reconhecido quando obser-
vado contra um fundo claro;
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b) A maior distdncia em que as luzes na vizi-
nhanca de 1000 candelas podem ser vistas e
identificadas contra um fundo escuro.

Nota 1. — As duas disténcias tém valores diferentes
no ar de um dado coeficiente de extingao, e o Gltimo b)
varia com a iluminacdo de fundo. O primeiro a) é
representado pela faixa dptica meteoroldgica (MOR).

Nota. 2.— A defini¢do se aplica as observagdes de
visibilidade em relatorios locais de rotina e especiais,
para as observacBes de visibilidade prevalecente e
minima relatadas no METAR e SPECI e as observa-
c¢Oes de visibilidade do solo.

Visibilidade em véo. A visibilidade a partir da ca-
bine de comando de uma aeronave em vdo.

Visibilidade no solo. A visibilidade num aerédro-
mo, conforme comunicada por um observador acredi-
tado ou por sistemas automaticos.

Voo acrobéatico. Manobras executadas intencio-
nalmente por uma aeronave envolvendo uma mudanca
abrupta em sua atitude, uma atitude anormal ou uma
variagdo anormal de velocidade.

Voo controlado. Qualguer voo que esteja sujeito a
autorizagdo do controlo de trafego aéreo.

Voo especial VFR. Um voo VFR autorizado pelo
controlo de trafego aéreo para operar dentro de uma
zona de controlo em condigdes meteoroldgicas abaixo
do VMC.

Voo IFR. Um voo realizado de acordo com as re-
gras de v0o por instrumentos.

Voo VFR. Um vbo conduzido de acordo com as re-
gras de voo visual.

VMC. O simbolo usado para designar as condi¢Ges
meteoroldgicas visuais.

Zona de controlo. Um espaco aéreo controlado que
se estende para cima a partir da superficie da Terra até
um limite superior especificado.

Zona de trafego do aerédromo. Um espaco aéreo
de dimensdes definidas estabelecido em torno de um
aerédromo para a protecao dotrafego de aerédromo.

CAPITULO 2.
REGRAS DO AR

APLICABILIDADE DAS

421.2.1 Aplicagéo territorial das regras do ar

421.2.1.1 As regras do ar devem ser aplicadas as ae-
ronaves que possuam a nacionalidade e as marcas de
matricula de um Estado Contratante, onde quer que se
encontrem, na medida em que ndo entrem em conflito
com as regras publicadas pelo Estado Sdo-tomense no
territorio sobrevoado sob a sua jurisdicao.

Nota. - O Conselho da Organizacdo de Aviacao Ci-
vil Internacional resolveu, ao adoptar o Anexo 2 em
abril de 1948 e a Alteracdo 1 ao referido Anexo em
Novembro de 1951, que o Anexo constitui Regras rela-
tivas ao v6o e manobra de aeronaves na acepc¢do do
Artigo 12 da Convencdo. No alto mar, portanto, essas
regras se aplicam sem excepcéo.

421.2.1.2 Se, e enquanto, Sdo Tomé e Principe ndo
tiver notificado a Organizacéo de Aviacdo Civil Inter-
nacional o contrario, deve ser considerado, no que diz
respeito as aeronaves de sua matricula, como tendo
acordado o seguinte:

Para efeitos de vbo sobre as partes do alto mar onde
Sao Tomé e Principe aceitou, nos termos de um acordo
regional de navegacdo aérea, a responsabilidade de
fornecer servicos de trafego aéreo, a "autoridade ATS
apropriada" referida no presente regulamento é a auto-
ridade competente designada pelo Estado responsavel
pela prestacdo desses servicos.

Nota. — A frase “acordo regional de navegagio
aérea” refere-se a um acordo aprovado pelo Conselho
da ICAO normalmente por recomendacdo de uma
Reunido Regional de Navegacao Aérea.

421.2.2 Conformidade com as regras do ar

A operacdo de uma aeronave em vO0 ou na area de
movimento de um aer6dromo deve estar em conformi-
dade com as regras gerais e, além disso, quando em
vbo:

a) Asregras de voo visual; ou

b)  Asregras de voo por instrumentos.

Nota 1.— As informacdes relevantes para os servi-
cos prestados a aeronaves que operam de acordo com
as regras de voo visual e por instrumentos nas sete
classes de espaco aéreo ATS estdo contidas em
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422.2.6.1 e 422.2.6.3 do RACSTP Parte 422 (Servigos
de Trafego Aéreo).

Nota 2. — Um piloto pode escolher voar de acordo
com as regras de v6o por instrumentos em condicdes
meteoroldgicas visuais ou pode ser solicitado a fazé-lo
pela autoridade ATS apropriada.

421.2.3 Responsabilidade pelo cumprimento das
regras do ar

421.2.3.1 Responsabilidade do piloto no comando

O piloto em comando de uma aeronave deve, mani-
pulando os controlos ou ndo, ser responsavel pela ope-
racdo da aeronave de acordo com as regras do ar, ex-
cepto que o piloto em comando pode se desviar dessas
regras em circunstancias que tornam tal afastamento
absolutamente necessario no interesse da seguranca.

421.2.3.2 Acgéo pré-voo

Antes de iniciar um v6o, o piloto no comando de
uma aeronave deve familiarizar-se com todas as in-
formacdes disponiveis adequadas a operacao pretendi-
da. A accdo pré-voo para voos fora das proximidades
de um aerédromo, e para todos os voos IFR, deve in-
cluir um estudo cuidadoso dos relatérios e previsdes
meteoroldgicas actuais disponiveis, levando em consi-
deragdo os requisitos de combustivel e um curso de
accdo alternativo se o vbo ndo puder ser concluido
como planeado.

421.2.4 Autoridade do piloto no comando de uma
aeronave

O piloto no comando de uma aeronave deve ter au-
toridade final quanto a disposicdo da aeronave enquan-
to estiver no comando.

421.2.5 Uso problemético de substancias psicoa-
tivas

Nenhuma pessoa cuja fungdo seja critica para a se-
guranca da aviacdo (pessoal sensivel a seguranca)
deve realizar essa funcdo enquanto estiver sob a influ-
éncia de qualquer substancia psicoativa, em razdo da
gual o desempenho humano seja prejudicado. Nenhu-
ma pessoa deve se envolver em qualquer tipo de uso
problemético de substancias.

CAPITULO 3. REGRAS GERAIS
421.3.1 Protecédo de pessoas e bens

421.3.1.1 Operacao negligente ou imprudente da
aeronave

Uma aeronave ndo deve ser operada de maneira ne-
gligente ou imprudente que ponha em risco a vida ou a
propriedade de terceiros.

421.3.1.2 Alturas minimas

Excepto quando necesséario para descolagem ou
aterragem, ou excepto com permissdo da autoridade
competente, a aeronave ndo deve sobrevoar areas con-
gestionadas de cidades, vilas ou povoagdes ou sobre
um conjunto de pessoas ao ar livre, a menos que em
uma altura como deve ser permitido, em caso de
emergéncia, uma aterragem sem perigo indevido para
pessoas ou bens a superficie.

Nota. — Veja 421.4.6 para alturas minimas para
voos VFR e 421.5.1.2 para niveis minimos para voos
IFR.

421.3.1.3 Niveis de cruzeiro

Os niveis de cruzeiro em que um vOo ou parte de
um voOo deve ser realizado devem ser em termos de:

a) Niveis de vbo, para vbos iguais ou acima do
nivel de vbo utilizavel mais baixo ou, quando
aplicavel, acima da altitude de transicao;

b)  Altitudes, para vbos abaixo do nivel de vdo
utilizdvel mais baixo ou, quando aplicavel, em
ou abaixo da altitude de transicao.

Nota. — O sistema de niveis de vbo é prescrito nos
Procedimentos para Servicos de Navegacdo Aérea -
Operagdes de Aeronaves (Doc 8168).

421.3.1.4 Alijamento ou pulverizacéo

Nada deve ser langado ou pulverizado de uma aero-
nave em voo, excepto nas condigdes prescritas pela
autoridade apropriada e conforme indicado pelas in-
formagdes relevantes, conselhos e/ou liberacdo dos
orgdos de servigos de trafego aéreo apropriado.
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421.3.1.5 Reboque

Nenhuma aeronave ou outro objecto deve ser rebo-
cado por uma aeronave, excepto de acordo com o0s
requisitos prescritos pela autoridade competente e
conforme indicado pelas informacdes relevantes, con-
selhos e/ou autorizacdo orgdo de servicos de trafego
aereo apropriado.

422.3.1.6 Descidas de para-quedas

As descidas de para-quedas, excepto as de emergén-
cia, ndo devem ser feitas, excepto nas condicGes pres-
critas pela autoridade apropriada e conforme indicado
pelas informacdes relevantes, conselhos e/ou autoriza-
cdo do 6rgdo de servigos de trafego aéreo apropriado.

421.3.1.7 Voo acrobéatico

Nenhuma aeronave deve voar acrobaticamente, ex-
cepto nas condigdes prescritas pela autoridade apropri-
ada e conforme indicado pelas informages relevantes,
conselhos e/ou autorizacdo do orgdo de servicos de
trafego aéreo apropriado.

421.3.1.8 Voos de formacéo

A aeronave ndo deve voar em formacdo, excepto
por acordo prévio entre os pilotos em comando da
aeronave que participa no voo e, para voo de formacédo
no espaco aéreo controlado, de acordo com as condi-
cOes prescritas pela (s) autoridade (s) ATS apropriada

(s).
Essas condig¢Oes devem incluir o seguinte:

a) A formagdo opera como uma Unica aeronave
no que diz respeito a navegacao e relato de posi¢ao;

b) A separacdo entre as aeronaves em voo deve
ser da responsabilidade do lider do v6o e os pilotos em
comando da outra aeronave em v0o e deve incluir
periodos de transicdo quando as aeronaves estiverem
manobrando para atingir sua propria separacao dentro
da formacdo e durante unido e separacao; e

c) Uma disténcia ndo superior a 1 km (0,5 NM)
lateral e longitudinalmente e 30 m (100 pés) vertical-
mente do lider de v6o deve ser mantida por cada aero-
nave.

421.3.1.9 Aeronave pilotada remotamente

Uma aeronave pilotada remotamente deve ser ope-
rada de forma a minimizar os riscos para pessoas, bens
ou outras aeronaves de acordo com as condicBes espe-
cificadas no Apéndice 4.

421.3.1.10. BalGes livres néo tripulados

Um baldo livre ndo tripulado deve ser operado de
forma a minimizar os riscos para pessoas, proprieda-
des ou outras aeronaves e de acordo com as condicdes
especificadas no Apéndice 5.

421.3.1.11. Areas proibidas e areas restritas

As aeronaves ndo devem voar em area proibida, ou
em area restrita, cujas informacdes tenham sido devi-
damente publicadas, excepto de acordo com as condi-
cOes das restricfes ou por autorizacdo do Estado sobre
cujo territdrio as areas se encontram.

421.3.2 Prevencao de colisdes

Nada nestas regras deve isentar o piloto no comando
de uma aeronave da responsabilidade de realizar tal
accdo, incluindo manobras para evitar colisdio com
base em avisos de resolugdo fornecidos pelo equipa-
mento ACAS, que melhor evitardo a colisdo.

Nota 1. - E importante que a vigilancia com a fina-
lidade de detectar colisGes potenciais seja exercida a
bordo de uma aeronave, independentemente do tipo de
vOo ou da classe de espaco aéreo em que a aeronave
esta operando, e enquanto opera na area de movimen-
to de um aerédromo.

Nota 2.— Os procedimentos operacionais para uso
do ACAS detalhando as responsabilidades do piloto
em comando estdo contidos no PANS-OPS (Doc
8168), Volume I, Parte Ill, Seccao 3, Capitulo 3.

Nota 3.— Os requisitos de transporte do equipa-
mento ACAS sdo tratados no Anexo 6, Parte |, Capitu-
lo 6 e Parte Il, Capitulo 6.

421.3.2.1 Proximidade

Uma aeronave ndo deve ser operada nas proximida-
des de outra aeronave que crie um risco de coliséo.
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421.3.2.2 Prioridade de passagem

A aeronave que tiver prioridade de passagem deve
manter sua direccdo e velocidade.

421.3.2.2.1 Uma aeronave que é obrigada pelas se-
guintes regras a se manter fora do caminho de outra
deve evitar passar por cima, por baixo ou na frente
uma da outra, a menos que passe bem livre e leve em
consideracgdo o efeito da esteira de turbuléncia da ae-
ronave.

421.3.2.2.2 Aproximacao frontal. Quando duas ae-
ronaves estiverem se aproximando de frente ou apro-
ximadamente e houver perigo de colisdo, cada uma
deve alterar seu rumo para a direita.

421.3.2.2.3 Rotas Convergentes. Quando duas ae-
ronaves estiverem convergindo aproximadamente no
mesmo nivel, a aeronave que tiver a outra a sua direita
deve ceder, excepto como segue:

a) Aeronaves mais pesadas que o ar movido a
motor deve dar lugar a dirigiveis, planadores e baldes;

b) Os dirigiveis devem dar lugar a planadores e
balGes;

c) os planadores devem dar lugar aos balGes;

d)  Aeronaves com motorizacdo devem dar lugar a
aeronaves que sejam vistas rebocando outras aerona-
ves ou objectos.

421.3.2.2.4 Ultrapassagem. Uma aeronave em ul-
trapassagem € aquela que se aproxima de outra pela
retaguarda em uma linha formando um angulo de me-
nos de 70 graus com o plano de simetria desta Gltima,
ou seja, estd em uma posicdo em relagdo a outra aero-
nave que a noite deve ser incapaz de ver as luzes de
navegacdo esquerda (bombordo) ou direita (estibordo)
da aeronave. Uma aeronave que esta sendo ultrapassa-
da tem o direito de passagem e a aeronave que esta
alcancando, seja subindo, descendo ou em véo hori-
zontal, deve manter-se fora do caminho da outra aero-
nave alterando seu rumo para a direita, e nenhuma
alteracdo subsequente a as posicOes relativas das duas
aeronaves isentam a aeronave que estd ultrapassando
esta obrigacdo até que esteja totalmente clara e no
passado.

421.3.2.2.5 Aterragem

421.3.2.2.5.1 Uma aeronave em vbo, ou operando
no solo ou na &gua, deve dar lugar a aeronave em ater-
ragem ou nos momentos finais de uma aproximacao
para aterragem.

421.3.2.2.5.2 Quando duas ou mais aeronaves mais
pesadas que 0 ar estdo se aproximando de um aero-
dromo com o objectivo de aterrar, as aeronaves no
nivel superior devem dar lugar as aeronaves no nivel
inferior, mas estas ndo devem tirar proveito desta regra
para cortar a frente da outra que esteja nas fases finais
de uma aproximacdo para aterragem, ou ultrapassar
aquela aeronave. No entanto, aeronaves mais pesadas
gue o ar movido a motor deverdo dar lugar a planado-
res.

421.3.2.2.5.3 Aterragem de emergéncia. Uma ae-
ronave que esta ciente de que outra € obrigada a aterrar
deve dar lugar a essa aeronave.

421.3.2.2.6 Descolagem. Uma aeronave em rola-
gem na area de manobra de um aerédromo deve dar
lugar a uma aeronave que esteja a descolar ou prestes a
descolar.

421.3.2.2.7 Movimento de aeronave em superficie

421.3.2.2.7.1 Em caso de perigo de colisdo entre
duas aeronaves rolando na area de movimento de um
aer6dromo, aplica-se o seguinte:

a) Quando duas aeronaves estiverem se aproxi-
mando frontalmente, ou aproximadamente,
cada uma deve parar ou, quando praticavel, al-
terar seu curso para a direita de modo a se
manter bem afastada;

b) Quando duas aeronaves estiverem em curso
convergente, aquela que tiver a outra a direita
deve ceder;

c) Uma aeronave que esta sendo ultrapassada por
outra aeronave deve ter prioridade e a aerona-
ve que estd ultrapassando deve manter-se bem
afastada das outras aeronaves.

Nota. — Para a descricdo de uma aeronave em ul-
trapassagem, ver 421.3.2.2.4.

421.3.2.2.7.2 Uma aeronave rolando na area de ma-
nobra deve parar e se manter em todas as posic¢oes de
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espera da pista, a menos que autorizado de outra forma
pela torre de controlo do aerédromo.

Nota. — Para marcaces de posicédo de retencdo da
pista e sinais relacionados, ver RACSTP PARTE 14,
Volume I, 14.1.5.2.10 e 14.1.5.4.2.

421.3.2.2.7.3 Uma aeronave rolando na area de ma-
nobra deve parar e se manter em todas as linhas de
paragem iluminadas e pode prosseguir quando as luzes
forem desligadas.

421.3.2.3 Luzes a serem exibidas pela aeronave

Nota 1.— As caracteristicas das luzes destinadas a
cumprir os requisitos de 421.3.2.3 para avifes sao
especificadas na regulamentacéo relativa a navegabi-
lidade da aeronave. As especificacbes para luzes de
navegacao para avifes estdo contidas no RACSTP
Parte 91 “Regras Gerais de Operagoes de Voo”. As
especificacbes técnicas detalhadas para luzes para
avides estdo contidas no Volume Il, Parte A, Capitulo
4 do Manual de Aeronavegabilidade (Doc 9760) e
para helicopteros em Parte A, Capitulo 5 desse docu-
mento.

Nota 2. — No contexto de 421.3.2.3.2 c) e
421.3.2.3.4 a), entende-se que uma aeronave opera
guando esta rolando ou sendo rebocada ou é parada
temporariamente durante o curso de rolagem ou sen-
do rebocada.

Nota 3. — Para aeronaves na agua, ver 421.3.2.6.2.

421.3.2.3.1 Excepto conforme previsto em
421.3.2.3.5, do pdr-do-sol ao nascer do sol ou durante
qualquer outro periodo que possa ser prescrito pela
autoridade competente, todas as aeronaves em V00
devem exibir:

a) Luzes anticolisdo destinadas a atrair a atengéo
para a aeronave; e

b)  Luzes de navegacdo destinadas a indicar a tra-
jectoria relativa da aeronave para um observador e
outras luzes ndo devem ser exibidas se houver proba-
bilidade de serem confundidas com essas luzes.

Nota. — Luzes instaladas para outros fins, como lu-
zes de aterragem e holofotes da fuselagem, podem ser
usadas além das luzes anticolisdo especificadas no
Manual de Aeronavegabilidade, Volume 11 (Doc 9760)
para aumentar a visibilidade da aeronave.

421.3.2.3.2 Excepto conforme previsto em
421.3.2.3.5, do por-do-sol ao nascer do sol ou durante
qualquer outro periodo prescrito pela autoridade com-
petente:

a) Todas as aeronaves em movimento na area de
movimento de um aerddromo devem exibir luzes de
navegacao destinadas a indicar a trajectoria relativa da
aeronave para um observador e outras luzes ndo de-
vem ser exibidas se forem susceptiveis de serem con-
fundidas com essas luzes;

b) A menos que estaciondrias e devidamente ilu-
minadas, todas as aeronaves na area de movimento de
um aer6dromo devem exibir luzes destinadas a indicar
as extremidades de sua estrutura;

c) Todas as aeronaves que operam nha area de
movimento de um aerédromo devem exibir luzes des-
tinadas a atrair a atencdo para a aeronave; e

d) Todas as aeronaves na area de movimento de
um aerédromo com motores em funcionamento devem
exibir luzes que indiquem esse facto.

Nota. — Se adequadamente localizadas na aerona-
ve, as luzes de navegacdo mencionadas em 421.
.3.2.3.1 b) também podem atender aos requisitos de
421.3.2.3.2 b). As luzes anticoliséo vermelhas instala-
das para atender aos requisitos de 421.3.2.3.1 a) tam-
bém podem atender aos requisitos de 421.3.2.3.2 c) e
421.3.2.3.2 d), desde que néo sujeitem os observado-
res a ofuscamento prejudicial.

421.3.2.3.3 Excepto conforme previsto em
421.3.2.3.5, todas as aeronaves em vdo e equipadas
com luzes anticolisdo para atender ao requisito de
421.3.2.3.1 a) devem exibir essas luzes também fora
do periodo especificado em 421.3.2.3.1.

421.3.2.3.4 Excepto conforme
421.3.2.3.5, todas as aeronaves devem:

previsto em

a) Operar na area de movimento de um aerddro-
mo e equipado com luzes anticolisdo para atender ao
requisito de 421.3.2.3.2 ¢); ou

b) Na éarea de movimento de um aerédromo e
equipada com luzes para atender ao requisito de
421.3.2.3.2 d); deve exibir essas luzes também fora do
periodo especificado em 421.3.2.3.2.

421.3.2.3.5 Um piloto deve ter permissdo para des-
ligar ou reduzir a intensidade de quaisquer luzes in-
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termitentes instaladas para atender aos requisitos de
421.3.2.3.1, 421.3.2.3.2, 421.3.2.3.3 e 421.3.2.3.4 se
eles fizerem ou forem susceptiveis de:

a)  Prejudicar o bom desempenho das funcdes; ou

b) Submeter um observador externo a um des-
lumbramento prejudicial.

421.3.2.4 VVbos de instrumentos simulados

Uma aeronave ndo deve voar em condi¢bes simula-
das de vbo por instrumentos, a menos que:

a) Controlos duplos em pleno funcionamento es-
tdo instalados na aeronave; e

b) Um piloto qualificado ocupa um assento de
controlo para actuar como piloto de seguranca para a
pessoa que estd voando em condi¢bes simuladas por
instrumentos. O piloto de seguranca deve ter visdo
adequada para a frente e para cada lado da aeronave,
ou um observador competente em comunicagdo com 0
piloto de seguranca deve ocupar uma posi¢do na aero-
nave a partir da qual o campo de visdo do observador
complementa adequadamente o do piloto de seguran-

ca.

421.3.2.5 Operagdo dentro ou nas proximidades
de um aerédromo

Uma aeronave que opera dentro ou nas proximida-
des de um aerédromo ou numa zona de trafego de
aerédromo deve:

a) Observar o trafego de outro aerédromo com o
objectivo de evitar colisdes;

b)  Ajustar ou evitar o circuito de trafego formado
por outras aeronaves em operagao;

¢) Fazer todas as curvas para a esquerda, ao se
aproximar para aterragem e ap6s a descolagem, a me-
nos que seja instruido de outra forma;

d) Aterrar e descolar contra o vento, a menos que
a seguranca, a configuragdo da pista ou as considera-
¢Oes de trafego aéreo determinem que uma direccéo
diferente seja preferivel.

Nota 1. — Consulte 421.3.6.5.1.

Nota 2. — Regras adicionais podem ser aplicadas
em zonas de trafego de aerédromo.

421.3.2.6 Manobras a suprficie da agua

Nota. - Além das disposi¢des de 421.3.2.6.1 do pre-
sente regulamento, as regras estabelecidas no Regu-
lamento Internacional para Prevencdo de Abalroa-
mento no Mar, desenvolvido pela Conferéncia
Internacional sobre Revisdo do Regulamento Interna-
cional para Prevencdo de Abalroamento no Mar
(Londres, 1972) pode ser aplicavel em certos casos.

421.3.2.6.1 Quando duas aeronaves ou uma aerona-
ve e uma embarcagdo estiverem se aproximando e
houver risco de coliséo, a aeronave deve proceder com
atencdo as circunstancias e condic¢des existentes, inclu-
indo as limitagdes das respectivas embarcagdes.

421.3.2.6.1.1 Rotas Convergentes. Uma aeronave
que tenha outra aeronave ou uma embarcagdo a sua
direita deve ceder para se manter bem afastada.

421.3.2.6.1.2 Aproximacao frontal. Uma aeronave
gue se aproxima de outra aeronave ou de uma embar-
cacdo frontalmente, ou aproximadamente, deve alterar
seu rumo a direita para se manter bem afastada.

421.3.2.6.1.3 Ultrapassagem. A aeronave ou em-
barcacdo que estd sendo ultrapassada tem o direito de
passagem, e quem a ultrapassa deve alterar sua direc-
cao para se manter bem afastada.

421.3.2.6.1.4 Amaragem e descolagem. As aero-
naves que efectuem uma amaragem ou descolam na
agua devem, sempre que possivel, manter-se bem afas-
tadas de todas as embarcacOes e evitar impedir sua
navegacao.

421.3.2.6.2 Luzes a serem exibidas por aeronaves
na agua. Entre o por-do-sol e o nascer do sol ou outro
periodo entre o pdr-do-sol e o nascer do sol conforme
prescrito pela autoridade competente, todas as aerona-
ves na agua devem exibir luzes conforme exigido pe-
los Regulamentos Internacionais para Prevengdo de
Colisdes no Mar (revisado em 1972), a menos que seja
impraticavel para eles para tanto, devendo neste caso
exibir luzes tdo semelhantes quanto possivel em carac-
teristicas e posicdo as exigidas pelos Regulamentos
Internacionais.

Nota 1.— As especificagfes para as luzes a serem
mostradas pelos avides na agua estdo contidas no
regulamento relativo a Operacdes Tecnicas de Aero-
naves.
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Nota 2. — Os Regulamentos Internacionais para
Prevencao de Abalroamentos no Mar especificam que
as regras relativas a iluminacéo devem ser cumpridas
do poér-do-sol ao nascer do sol. Qualquer periodo
menor entre o por-do-sol e o nascer do sol estabeleci-
do de acordo com 421.3.2.6.2 néo pode, portanto, ser
aplicado em areas onde os Regulamentos Internacio-
nais para Prevencdo de Abalroamentos no Mar se
aplicam, por exemplo, em alto mar.

421.3.3 Planos de v6o
421.3.3.1 Apresentacdo de um plano de vbo

421.3.3.1.1 As informac0es relativas a um voo pre-
tendido ou parte de um voo, a serem fornecidas aos
6rgdos dos servicos de trafego aéreo, devem estar na
forma de um plano de véo.

421.3.3.1.2 Um plano de voo deve ser apresentado
antes da operag&o:

a) Qualquer vbo ou parte dele a ser fornecido
com servico de controlo de trafego aéreo;

b)  Qualquer vbo IFR dentro do espago aéreo con-
sultivo;

c) Qualquer vbo dentro ou para areas designadas,
ou ao longo de rotas designadas, quando assim
exigido pela autoridade ATS apropriada para
facilitar o fornecimento de informacGes de
v00, servicos de alerta e busca e salvamento;

D) Qualquer vbo dentro ou para areas designadas,
ou ao longo de rotas designadas, quando exi-
gido pela autoridade ATS apropriada para faci-
litar a coordenacdo com unidades militares
apropriadas ou com orgédos de servigos de tra-
fego aéreo em Estados adjacentes, a fim de
evitar a possivel necessidade de interceptacdo
para a finalidade da identificag&o;

E) Qualquer vbo através das fronteiras internaci-
onais.

Nota.- O termo "plano de vdo" é usado para signifi-
car de forma diversa, informacgdes completas sobre
todos os itens compreendidos na descricdo do plano
de voo, cobrindo toda a rota de um vbo, ou informa-
cOes limitadas exigidas quando o objectivo é obter
uma autorizacdo para uma menor parte de um voo,
como para cruzar um corredor aéreo, para descolar
ou para aterrar em um aerédromo controlado.

421.3.3.1.3 Um plano de vOo deve ser apresentado,
antes da partida, a um escritério de operacdes aeropor-
tuarias ou, durante o véo, transmitido a um 6rgao de
servicos de trafego aéreo apropriada ou estagcdo de
radio de controlo ar-solo, a menos que arranjos tenham
sido feitos para a apresentacdo de planos de voo.

421.3.3.1.4 Salvo disposi¢cdo em contrario da auto-
ridade ATS apropriada, um plano de vdo para um voo
a ser fornecido com servigo de controlo de trafego
aéreo ou servico consultivo de trafego aéreo deve ser
apresentado pelo menos sessenta minutos antes da
partida, ou, se apresentado durante o véo, em um tem-
po que ird garantir o seu recebimento pelo 6rgao de
servicos de trafego aéreo apropriado, pelo menos dez
minutos antes de a aeronave atingir:

a) O ponto pretendido de entrada em uma area de
controlo ou area consultiva; ou

b) O ponto de cruzamento de um corredor aéreo
ou rota consultiva.

421.3.3.2 Contetdo de um plano de voo

Um plano de voo deve incluir informagdes sobre os
itens a seguir, conforme considerados relevantes pela
Autoridade ATS:

— ldentificagdo da aeronave

—  Regras de voo e tipo de voo

—  Numero e tipo (s) de aeronave e categoria de
turbuléncia de esteira

—  Equipamento
—  Aerddromo de partida (ver Nota 1)

—  Hora estimada de partida de posto de estacio-
namento (ver Nota 2)

—  Velocidade (s) de cruzeiro

—  Nivel (is) de cruzeiro

—  Rota a ser seguida

—  Aerodromo de destino e duracéo total estimada
—  Aerodromo (s) alternativo (s)

—  Autonomia do combustivel
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—  Nuomero total de pessoas a bordo
—  Equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia
—  Outra informacao.

Nota 1. — Para planos de vod apresentados duran-
te 0 v0o, a informacéo fornecida a respeito deste item
deve se & uma indicacdo do local onde informacdes
suplementares relativas ao v6o podem ser obtidas, se
necessario.

Nota 2. — Para planos de voo apresentados duran-
te o vdo, a informacdo a fornecer a respeito deste item
deve ser o tempo ao longo do primeiro ponto da rota a
gue o plano de vdo se refere.

Nota 3. — O termo “aerodromo”, quando usado no
plano de v0o, se destina a cobrir também outros locais
que ndo aerédromos que podem ser usados por certos
tipos de aeronaves, por exemplo helicdpteros ou ba-
IGes.

421.3.3.3 Estabelecimento de um plano de véo

421.3.3.3.1 Qualquer que seja a finalidade para a
qual é apresentado, um plano de véo deve conter in-
formac@es, conforme o caso, em itens relevantes até e
incluindo "Aerddromo (s) alternativo ()" em relagéo a
toda a rota ou parte dela para a qual o plano de vb6o é
submetido.

421.3.3.3.2 Deve conter, além disso, informacdes,
conforme aplicéavel, sobre todos os outros itens, quan-
do assim prescrito pela autoridade ATS apropriada ou
quando de outra forma considerado necessario pela
pessoa gue apresenta o plano de voo.

421.3.3.4 Mudancgas em um plano de v6o

Sujeito as disposi¢oes de 421.3.6.2.2, todas as alte-
racGes a um plano de vbo apresentado para um v60
IFR, ou um véo VFR operado como um véo controla-
do, devem ser comunicadas assim que possivel a uni-
dade de servicos de tr&fego aéreo apropriada. Para
outros voos VFR, as alteragBes significativas a um
plano de vbo devem ser comunicadas assim que possi-
vel & unidade de servigos de trafego aéreo apropriada.

Nota 1.— As informacbes apresentadas antes da
partida em relacdo a durabilidade do combustivel ou
ao numero total de pessoas transportadas a bordo, se
incorretas no momento da partida, constituem uma
alteracdo significativa do plano de véo e, como tal,
devem ser relatadas.

Nota 2.— Os procedimentos para a apresentacio
de alterac6es aos planos de vOo repetitivos estdo con-
tidos no RACSTP Parte 422.1 PANS-ATM.

421.3.3.5 Conclusdo de um plano de voo

421.3.3.5.1 Salvo disposi¢do em contrario da auto-
ridade ATS apropriada, um reporte de chegada deve
ser feito pessoalmente, por radiotelefonia ou via link
de dados o mais cedo possivel apds o aterragem, para
a unidade de servicos de trafego aéreo apropriada no
aerédromo de chegada, por qualquer vbo para o qual
foi apresentado um plano de v6o abrangendo todo o
v60 ou a parte restante de um véo para o aerédromo de
destino.

421.3.3.5.2 Quando um plano de vbéo tiver sido
apresentado apenas em relacdo a uma parte de um voéo,
gue ndo seja a parte restante de um voo para o destino,
deve, quando necessario, ser concluido por um relato-
rio apropriado & unidade de servigos de trafego aéreo
competente.

421.3.3.5.3 Quando ndo houver 6rgdo de servicos
de trafego aéreo no aer6dromo de chegada, o relatério
de chegada, quando necessario, deve ser feito o mais
rapido possivel ap6s o aterragem e pelo meio mais
rapido disponivel para o 6rgdo de servicos de trafego
aéreo mais préximo.

421.3.3.5.4 Quando as facilidades de comunicacdo
no aerodromo de chegada forem reconhecidas como
inadequadas e ndo houver alternativas disponiveis para
o0 tratamento dos reportes de chegada em terra, devem
ser tomadas as seguintes medidas. Imediatamente an-
tes do aterragem, a aeronave deve, se possivel, trans-
mitir ao 6rgdo de servigos de trafego aéreo apropriado
uma mensagem comparavel a um relatério de chegada,
quando tal relatério for exigido. Normalmente, essa
transmissdo deve ser feita para a estacdo aerondutica
que atende a unidade de servicos de trafego aéreo res-
ponsavel pela regido de informacdo de voo em que a
aeronave é operada.

421.3.3.5.5 Reportes de chegada feitos por aerona-
ves devem conter 0s seguintes elementos de informa-
cdo:

a) ldentificacdo da aeronave;
b)  Aerddromo de partida;

c) Aerddromo de destino (apenas no caso de ater-
ragem alternativa);

d)  Aerdédromo de chegada;
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e) Horade chegada.

Nota.— Sempre que for necessario um relatério de
chegada, o ndo cumprimento destas disposi¢des pode
causar graves perturbacdes nos servicos de trafego
aéreo e incorrer em grandes despesas na realizacao
de operacdes desnecessarias de busca e salvamento.

421.3.4 Sinais

421.3.4.1 Ao observar ou receber qualquer um dos
sinais dados no Apéndice 1, a aeronave deve tomar as
medidas que possam ser exigidas pela interpretacdo do
sinal dado naquele Apéndice.

421.3.4.2 Os sinais do Apéndice 1 devem, quando
utilizados, ter o significado ali indicado. Devem ser
usados apenas para o fim indicado e nenhum outro
sinal que possa ser confundido com eles deve ser usa-
do.

421.3.4.3 Um sinaleiro deve ser responsavel por
fornecer sinais de comando normalizado para aerona-
ves de uma maneira clara e precisa usando os sinais
mostrados no Apéndice 1.

421.3.4.4 Ninguém deve guiar uma aeronave a me-
nos que seja formado, qualificado e aprovado pela
autoridade apropriada para realizar as fungdes de um
sinaleiro.

421.3.4.5 O sinaleiro deve usar um colete de identi-
ficacdo fluorescente distintivo para permitir que a tri-
pulacdo de v6o identifique que ele ou ela é a pessoa
responsavel pela operacdo de manobra.

421.3.4.6 Varinhas fluorescentes de luz do dia, ta-
cos de ténis de mesa ou luvas devem ser usadas para
toda a sinalizacdo por todo o pessoal de terra partici-
pante durante o dia. Varinhas iluminadas devem ser
usadas a noite ou em baixa visibilidade.

421.3.5 Hora

421.3.5.1 O Tempo Universal Coordenado (UTC)
deve ser usado e deve ser expresso em horas e minutos
e, quando necessario, segundos do dia de 24 horas
com inicio a meia-noite.

421.3.5.2 Uma verificagdo de tempo deve ser obtida
antes de operar um véo controlado e em outros mo-
mentos durante o v6o, conforme necessario.

Nota.— Tal verificagdo de tempo é normalmente
obtida de uma unidade de servicos de trafego aéreo, a

menos que outros acordos tenham sido feitos pelo
operador ou pela autoridade ATS apropriada.

421.3.5.3 Sempre que o tempo for utilizado na apli-
cacdo de comunicacOes de link de dados, ele deve ter
uma precisdo de 1 segundo do UTC.

421.3.6 Servico de Controlo de Trafego Aéreo

421.3.6.1 AutorizagGes de Controlo de Trafego
Aéreo

421.3.6.1.1 Uma autorizagao do controlo de trafego
aereo deve ser obtida antes de operar um v6o contro-
lado, ou uma parte de um vdo como um voo controla-
do. Essa autorizagdo deve ser solicitada mediante
apresentacdo de plano de vdo a uma unidade de con-
trolo de trafego aéreo.

Nota 1.— Um plano de vbo pode cobrir apenas par-
te de um voo, conforme necessario, para descrever
aguela parte do véo ou as manobras que estao sujeitas
ao controlo de trafego aéreo. Uma autorizagdo pode
cobrir apenas parte de um plano de vdo actual, con-
forme indicado em um limite de autorizagdo ou por
referéncia a manobras especificas, como rolagem,
aterragem ou descolagem.

Nota 2.— Se uma autorizagdo do controlo de tréafe-
go aéreo ndo for satisfatéria para um piloto no co-
mando de uma aeronave, o piloto sob comando pode
solicitar e, se praticavel, sera emitida uma autoriza-
¢éo corrigida.

421.3.6.1.2 Sempre que uma aeronave solicitar uma
liberagdo envolvendo prioridade, deve ser apresentado
relatorio explicando a necessidade dessa prioridade, se
solicitado pelo 6rgdo de controlo de trafego aéreo
competente.

421.3.6.1.3 Potencial recliminagédo em véo. Se an-
tes da partida for previsto que, dependendo da durabi-
lidade do combustivel e sujeito a reclassificacdo em
v00, uma decisdo deve ser tomada para prosseguir
para um aerdédromo de destino revisto, as unidades de
controlo de trafego aéreo apropriadas devem ser noti-
ficadas pela inser¢do no plano de voo de informagdes
sobre a rota revista (quando conhecida) e o destino
revisto.

Nota.— O objectivo desta disposicéo é facilitar uma
compensacdo para um destino revisto, normalmente
além do aerdédromo de destino arquivado.
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421.3.6.1.4 Uma aeronave operada em um aerddro-
mo controlado ndo deve taxiar na area de manobra
sem autorizacdo da torre de controlo do aerdédromo e
deve cumprir todas as instrugfes dadas por aquela
unidade.

421.3.6.2 Adesdo ao plano de véo actual

421.3.6.2.1 Excepto conforme previsto em
421.3.6.2.4, uma aeronave deve aderir ao plano de v6o
atual ou a parte aplicavel do plano de véo corrente
para um voo controlado dentro das toleréncias defini-
das nos paragrafos 421.3.6.2.1.1 a 421.3.6.2.2, a me-
nos que uma solicitacdo de alteracdo foi feita e a auto-
rizacdo obtida da unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada, ou a menos que surja uma situacdo de
emergéncia que requeira ac¢do imediata da aeronave,
caso em que, assim que as circunstancias permitirem,
apos tal autoridade de emergéncia ser exercida, a uni-
dade dos servigos de trafego aéreo deve ser notificada
das medidas tomadas e de que essas medidas foram
tomadas sob autoridade de emergéncia.

421.3.6.2.1.1 A menos que autorizado de outra for-
ma pela autoridade ATS apropriada, ou dirigido pela
unidade de controlo de trafego aéreo apropriada, 0s
voos controlados devem, sempre que possivel:

a) Quando em uma rota ATS estabelecida, operar
ao longo da linha central definida dessa rota;
ou

b) Quando em qualquer outra rota, operar direc-
tamente entre as instalacGes de navegacao e/ou
pontos que definem aquela rota.

421.3.6.2.1.2 Sujeito ao requisito primordial em
421.3.6.2.1.1, uma aeronave que opere ao longo de um
segmento de rota ATS definido por referéncia a faixas
de radio omnidireccionais de frequéncia muito alta
deve mudar para sua orientacdo de navegagdo priméria
da instalacdo atras da aeronave para aquele a frente
dele, ou tdo préximo quanto operacionalmente viavel,
do ponto de transic¢do, quando estabelecido.

421.3.6.2.1.3 O desvio dos requisitos em
421.3.6.2.1.1 deve ser notificado a unidade de servigos
de tréfego aéreo apropriada.

421.3.6.2.2 Desvios do plano de v6o actual. No ca-
so de um vbo controlado se desviar de seu plano de
vbo actual, as seguintes agdes devem ser tomadas:

a) Desvio da rota: se a aeronave estiver fora da
rota, medidas devem ser tomadas imediata-

mente para ajustar o rumo da aeronave para
recuperar a rota assim que possivel;

b) Desvio do numero Mach atribuido do
ATC/velocidade indicada: a unidade dos ser-
vicos de trafego aéreo apropriada deve ser in-
formada imediatamente;

c) Desvio do numero de Mach/velocidade no
ar verdadeira: se 0 nimero de Mach susten-
tado/velocidade no ar verdadeira no nivel de
cruzeiro variar por mais ou menos Mach 0,02
ou mais, ou mais ou menos 19 km/h (10 kt)
velocidade no ar verdadeira ou mais da corren-
te plano de vbo, o 6rgdo dos servicos de trafe-
go aéreo competente deve ser informado;

d) Mudanca na estimativa de tempo: excepto
quando ADS-C é activado e utilizavel no es-
paco aéreo onde os servicos ADS-C sédo forne-
cidos, se a estimativa de tempo para 0 préximo
ponto de reporte aplicavel, limite de regido de
informagdo de vdo ou aer6dromo de destino, o
gue ocorrer primeiro, muda mais de 2 minutos
do previamente notificado para o ar servigos
de trafego, ou qualquer outro periodo de tempo
prescrito pela autoridade ATS apropriada ou
com base em acordos regionais de navegacao
aérea, a tripulacdo de voo deve notificar o or-
gao de servicos de trafego aéreo apropriado o
mais rapido possivel.

421.3.6.2.2.1 Quando os servicos ADS-C forem
prestados e 0 ADS-C for activado, a unidade de servi-
cos de trafego aéreo deve ser informada automatica-
mente via link de dados sempre que ocorrerem altera-
cOes além dos valores limites estipulados no contrato
de evento ADS.

421.3.6.2.3 Solicitagbes de mudancga. Os pedidos
de alteracbes do plano de v6o actual devem incluir
informacdes conforme indicado a seguir:

a) Alteracdo do nivel de cruzeiro: identificacdo
da aeronave; novo nivel de cruzeiro solicitado
e nimero Mach de cruzeiro/velocidade no ar
real neste nivel; estimativas de tempo revistos
(quando aplicavel) em pontos de reporte sub-
sequentes ou limites de regiBes de informacdes
de voo;

b) Alteracdo do nimero Mach/velocidade ver-
dadeira: identificacdo da aeronave; nimero de
Mach / velocidade real solicitada;
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c) Mudanga de rota:

1) Destino inalterado: identificacdo da aerona-
ve; regras de voo; descricdo da nova rota de voo, in-
cluindo dados do plano de voo relacionados, come-
cando com a posicdo a partir da qual a alteracdo de
rota solicitada deve comecar; estimativas de tempo
revistoss; qualquer outra informagéo pertinente.

2) Destino alterado: identificacdo da aeronave;
regras de voo; descri¢do da rota revista de v6o para o
aerodromo de destino revisto, incluindo dados do pla-
no de véo relacionados, comegando com a posicdo a
partir da qual a mudanca de rota solicitada deve come-
car; estimativas de tempo revistos; aerédromo (s) al-
ternativo (s); qualquer outra informac&o pertinente.

421.3.6.2.4 Deterioracdo do tempo abaixo do
VMC. Quando se torna evidente que o véo em VMC
esta de acordo com seu plano de vbo actual ndo deve
ser praticavel, um vdéo VFR operado como um v60
controlado deve:

a) Solicitar uma autorizacdo alterada permitindo
gue a aeronave continue no VMC para o desti-
no ou para um aerédromo alternativo, ou para
deixar o espaco aéreo dentro do qual uma au-
torizagdo ATC é necesséria; ou

b)  Se nenhuma autorizacdo de acordo com a) pu-
der ser obtida, continue a operar em VMC e
notifique o ATC apropriado unidade da acgédo
realizada para deixar o espago aéreo em causa
ou aterrar no aerédromo adequado mais pro-
Ximo; ou

c) Se operado dentro de uma zona de controlo,
solicitar autorizacdo para operar como um véo
VFR especial; ou

d) Solicitar autorizacdo para operar de acordo
com as regras de vo por instrumentos.

421.3.6.3 Reportes de posicdo

421.3.6.3.1 A menos que isento pela autoridade
ATS apropriada ou pela unidade de servigos de trafego
aéreo apropriada sob condicdes especificadas por essa
autoridade, um v6o controlado deve reportar-se & uni-
dade dos servicos de trafego aéreo competente, assim
que possivel, o tempo e o nivel de aprovacdo de cada
ponto de reporte obrigatério designado, juntamente
com qualquer outro em formacdo. Reportes de posicao
devem ser feitos da mesma forma em relacdo a pontos
adicionais quando solicitados pela unidade de servicos

de trafego apropriada. Na auséncia de pontos de repor-
te designados, os reportes de posicdo devem ser feitos
em intervalos prescritos por autoridade ATS apropria-
da ou especificado pela unidade de servicos de trafego
aéreo apropriada.

421.3.6.3.1.1 Vobos controlados fornecendo infor-
mac0Oes de posicdo para a unidade de servigos de tra-
fego aéreo apropriada por meio de link de dados as
comunicagdes s6 devem fornecer reportes de posicao
de voz quando solicitados.

Nota.- As condi¢Bes e circunstancias em que a
transmissdo ADS-B ou SSR Modo C de pressdo-
altitude satisfaz os requisitos de informagdo de nivel
nos reportes de posicdo sdo indicadas no RACSTP
Parte 422.1 PANS-ATM.

421.3.6.4 Cessassao de controlo

Um vdo controlado deve, excepto quando aterrar em
um aerédromo controlado, avisar a unidade ATC
apropriada assim que cessar estar sujeito ao servico de
controlo de trafego aéreo.

421.3.6.5 Comunicagdes

421.3.6.5.1 Uma aeronave operada como um v0o
controlado deve manter vigilancia continua de comu-
nicacdo de voz ar-solo o canal de comunicagdo apro-
priado e estabelecer comunicacdo bidireccional con-
forme necessario com o ar apropriado unidade de
controlo de trafego, excepto conforme possa ser pres-
crito pela autoridade ATS competente em relagdo as
aeronaves que fazem parte do trafego de aer6dromo
em um aerédromo controlado.

Nota 1.— SELCAL ou dispositivos de sinalizacéo
automatica semelhantes satisfazem o requisito de
manter uma voz ar-solo rel6gio de comunicacao.

Nota 2.- O requisito de uma aeronave para manter
um relégio de comunicacéo de voz ar-solo permanece
em vigor apés o CPDLC ser estabelecido.

421.3.6.5.2 Falha de comunicagéo.

Se uma falha de comunicagdo impedir o cumpri-
mento de 421.3.6.5.1, a aeronave deve cumprir 0S
procedimentos de falha de comunicacdo de voz do
RACSTP Parte 428.2, e 0s seguintes procedimentos
conforme apropriado. A aeronave deve tentar estabele-
cer comunicag¢Bes com a unidade de controlo de trafe-
go aéreo apropriada, utilizando todos os outros meios
disponiveis. Além disso, a aeronave, quando fizer
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parte do trafego de aer6dromo em aer6dromo contro-
lado, deve manter vigilancia para as instrucdes que
possam ser emitidas por sinais visuais.

421.3.6.5.2.1 Se em condicBes meteoroldgicas de
v00s visuais, a aeronave deve:

a) Continuar a voar em condi¢Ges meteoroldgicas
visuais; aterrarno aerédromo adequado mais
proximo; e relatar sua chegada pelo meio mais
rapido a unidade de servicos de trafego aéreo
apropriada;

b)  Se considerado aconselhavel, concluir um voo
IFR de acordo com 421.3.6.5.2.2.

421.3.6.5.2.2 Se em condigdes meteoroldgicas por
instrumentos ou quando o piloto de um véo IFR con-
siderar desaconselhdvel completar o vdo de acordo
com 421.3.6.5.2.1 a), a aeronave deve:

a) Salvo disposicdo em contrario com base no
acordo regional de navegacao aérea, N0 espago
aéreo onde o radar ndo é usado na prestacao de
controlo de trafego aéreo, manter a ultima ve-
locidade e nivel atribuidos, ou altitude minima
de vbo, se superior, por um periodo de 20 mi-
nutos apds a falha da aeronave em relatar sua
posicdo sobre um ponto de reporte obrigatorio
e, posteriormente, ajustar o nivel e a velocida-
de de acordo com o plano de v6o arquivado;

b)  No espago aéreo onde o radar é usado no for-
necimento de controlo de trafego aéreo, man-
ter a dltima velocidade e nivel atribuidos, ou
altitude minima de v06o, se superior, por um
periodo de 7 minutos a seguir:

1) A hora em que o ultimo nivel atribuido ou alti-
tude minima de voo ¢ atingido; ou

2) A hora em que o transponder € definido para o
Cadigo 7600; ou

3) Falha da aeronave em relatar sua posic¢do sobre
um ponto de reporte obrigatério; o que ocorrer depois
e, a partir dai, ajuste o nivel e a velocidade de acordo
com o plano de v6o arquivado;

a) Ao ser vetorado por radar ou orientado pelo
ATC para proceder ao deslocamento usando
navegacao de area (RNAV) sem um limite es-
pecificado, reingressar na rota do plano de voo
atual até o préximo ponto significativo, levan-

do em consideragdo a altitude minima de voo
aplicavel;

b)  Proceder de acordo com a rota do plano de voo
atual para a ajuda a navegacdo designado
apropriado ou reparo que sirva o aerédromo de
destino e, quando necessario para garantir o
cumprimento de e) abaixo, reter esta ajuda ou
reparo até o inicio da descida;

¢) Iniciar a descida da ajudao a navegacao ou fi-
xo especificado em d) no, ou 0 mais proximo
possivel, do Gltimo horario de aproximacéo re-
cebido e confirmado; ou, se nenhum tempo de
aproximacdo esperado foi recebido e confir-
mado, ou 0 mais proximo possivel do tempo
estimado de chegada resultante do plano de
vOo atual;

d) Concluir um procedimento normal de aproxi-
macdo por instrumentos, conforme especifica-
do para a ajuda ou correcdo designada a nave-
gagéo; e

e) Aterrarr, se possivel, dentro de 30 minutos
apos o tempo estimado de chegada especifica-
do em €) ou a ultima hora de aproximacao es-
perada reconhecida, o que ocorrer por ultimo.

Nota 1.— A prestacgdo de servico de controlo de tra-
fego aéreo a outros véos operando no espaco aéreo
em questdo serd baseada na premissa de que uma
aeronave com falha de comunicacao deve cumprir as
regras em 421.3.6.5.2.2.

Nota 2. — Veja também 421.5.1.2.
421.3.7 Interferéncia ilicita

421.3.7.1 Uma aeronave que esta sendo sujeita a in-
terferéncia ilicita deve se esforgar para notificar a uni-
dade ATS apropriada deste facto, quaisquer circuns-
tancias significativas a ela associadas e qualquer
desvio do plano de v6o atual necessario pelas circuns-
tancias, a fim de permitir que a unidade ATS dar prio-
ridade a aeronave e minimizar o conflito com outras
aeronaves.

Nota 1.— A responsabilidade dos 6rgéos ATS em
situacGes de interferéncia ilegal esta contida no
RACSTP Parte 422.

Nota 2.— O material de orienta¢@o para uso quan-
do ocorrer interferéncia ilicita e a aeronave ndo puder
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notificar um 6rgdo ATS deste facto esta contido no
Apéndice B deste regulamento.

Nota 3.— A acgdo a ser tomada por aeronaves
equipadas com SSR, ADS-B e ADS-C que estdo sendo
sujeitas a interferéncia ilicita esta contida no RACSTP
Parte 422 (Servicos de Trafego Aéreo), o RACSTP
Parte 422.1 (PANS-ATM) e o RACSTP Parte 422.2
(PANS-OPS).

Nota 4.— As medidas a serem tomadas pelas aero-
naves equipadas com CPDLC que estéo sendo sujeitas
a interferéncia ilicita estdo contidas no RACSTP Parte
422 (Servicos de Trafego Aéreo), o RACSTP Parte
422.1 (PANS-ATM), e o material de orientacéo sobre
0 assunto esta contido no Manual de Servicos de Tréa-
fego Aéreo Aplicativos de link de dados (Doc 9694).

421.3.7.2 Se uma aeronave estiver sujeita a interfe-
réncia ilicita, o piloto no comando deve tentar aterraro
mais rapido possivel no aer6dromo adequado mais
proximo ou em um aerddromo dedicado designado
pela autoridade apropriada, a menos que as considera-
cOes a bordo da aeronave determinem o contrério.

Nota 1.— Os requisitos para as autoridades publi-
cascom respeito as aeronaves no solo que estdo sujei-
tas a interferéncia ilegal estdo contidos no regulamen-
to relativo a Seguranca Aeroportuarea.

Nota 2.— Veja 421.2.4 sobre a autoridade do piloto
no comando de uma aeronave.

421.3.8 Interceptacdo

Nota.- A palavra "interceptacéo” neste contexto ndo
inclui o servigo de interceptagdo e escolta prestado, a
pedido, a uma aeronave em perigo, de acordo com 0s
Volumes Il e 111 do Manual Internacional de Busca e
Resgate Maritimo e Aeronautico (IAMSAR) (Doc.
9731).

421.3.8.1 A interceptacdo de aeronaves civis deve
ser regida por regulamentos apropriados e diretivas
administrativas emitidas pelo Estado S&o-tomense em
conformidade com a Convengdo sobre Aviagdo Civil
Internacional e, em particular, o Artigo 3(d) sob o gual
os Estados Contratantes se comprometem, ao emitir
regulamentos para aeronaves dos seus Estados, para
ter em devida conta a seguranca da navegagdo das
aeronaves civis. Por conseguinte, na elaboracdo de
regulamentos e diretivas administrativas adequadas,
deve-se levar em conta as disposi¢es do Apéndice 1,
Seccdo 2 e Apéndice 2, Secgdo 1.

Nota.- Reconhecendo que é essencial para a segu-
ranca do v6o que quaisquer sinais visuais empregados
no caso de uma interceptacdo que deve ser realizada
apenas como ultimo recurso sejam corretamente em-
pregados e compreendidos por aeronaves civis e mili-
tares em todo 0 mundo, o Conselho de a Organizacao
de Aviagdo Civil Internacional, ao adotar os sinais
visuais no Apéndice 1 do presente regulamento, instou
que as aeronaves do Estados apliquem rigorosamente
esses sinais. Visto que as interceptages de aeronaves
civis sdo, em todos os casos, potencialmente perigo-
sas, 0 Conselho também formulou recomendacdes
especiais que os Estados Contratantes sdo instados a
aplicar de maneira uniforme. Essas recomendagdes
especiais estdo contidas no Apéndice A.

421.3.8.2 O piloto no comando de uma aeronave ci-
vil, quando interceptada, deve cumprir as normas do
Apéndice 2, Seccdes 2 e 3, interpretando e responden-
do aos sinais visuais conforme especificado no Apén-
dice 1, Secgéo 2.

Nota.— Veja também 421.2.1.1 e 421.3.4.

421.3.9 Visibilidade VMC e distancia minima da
nuvem
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Tabela 3-1 A visibilidade VMC e a distancia dos
minimos das nuvens

Tabela 3-1 * (ver 421.4.1)

* Quando a altura da altitude de transicao é inferior
a 3 050 m (10 000 pés) AMSL, o FL 100 deve ser
usado em vez de 10 000 pés.

** Quando assim prescrito pela autoridade ATS
apropriada:

a) Visibilidades de véo reduzidas a ndo menos de
1.500 m podem ser permitidas para voos ope-
rando:

1) A velocidades que, na visibilidade predomi-
nante, dardo oportunidade adequada para observar
outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo de evi-
tar colisOes; ou

Faixa de altitude Classe do espago aéreo Visibilidade do voo Distancia da nuvem

1.500 m horizontalmente 300
m (1.000 pés) verticalmente

Em e acima de 3 050 m (10 A***BCDEFG 8 km
000 pés) AMSL

Abaixo de 3 050 m (10 000
pés) AMSL e acima de 900 m
(3000 pés) AMSL, A***BCDEFG 5 km 1.500 m horizontalmente 300
m (1.000 pés) verticalmente
ou acima de 300 m (1 000 pés)
acima do terreno, o que for
mais alto

A**BCDE 5 km 1.500 m horizontalmente 300
m (1.000 pés) verticalmente

Em e abaixo de 900 m (3 000
pés) AMSL, ou 300 m (1 000
pés) acima do terreno, o que
for mais alto FG 5 km ** Sem nuvens e com a superficie
a vista
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2) Em circunstancias em que a probabilidade de
encontros com outro trafego seria normalmente baixa,
por ex. em areas de baixo volume de trafego e para
trabalhos aéreos em niveis baixos.

a) HELICOPTEROS podem ser autorizados a
operar em visibilidade de voo inferior a 1.500
m, se manobrados a uma velocidade que dé
oportunidade adequada para observar outro
trafego ou quaisquer obstaculos a tempo de
evitar colisoes.

*** Os minimos VMC em espaco aéreo Classe A
estdo incluidos para orientacdo aos pilotos e ndo im-
plicam a aceitacdo de v6os VFR em espago aéreo
Classe A.

CAPITULO 4. REGRAS DE VOO VISUAL

421.4.1 Excepto quando operando como um V0O
VFR especial, os voos VFR devem ser conduzidos de
forma que a aeronave voe em condicOes de visibilida-
de e distancia das nuvens iguais ou superiores as espe-
cificadas na Tabela 3-1.

421.4.2 Excepto quando uma autorizagdo € obtida
de uma unidade de controlo de trafego aéreo, 0s vdos
VFR ndo devem descolar ou aterrar em um aerddro-
mo dentro de uma zona de controlo, ou entrar na zona
de trafego do aer6dromo ou padréo de trafego:

a) Quando o tecto for inferior a 450 m (1.500
pés); ou

b) Quando a visibilidade no solo for inferior a 5
km.

421.4.3 Os vbos VFR entre o pbr-do-sol e o nascer
do sol, ou qualquer outro periodo entre o por-do-sol e
0 nascer do sol, conforme determinado pela autoridade
ATS apropriada, devem ser operados de acordo com
as condigdes estabelecidas por essa autoridade.

421.4.4 A menos que autorizado pela autoridade
ATS apropriada, os voos VFR ndo devem ser opera-
dos:

a) Acimade FL 200;

b)  Em velocidades transdnicas e supersonicas.

421.4.5 A autorizagdo para v0os VFR para operar
acima do FL 290 ndo deve ser concedida em areas

onde uma separacao vertical minima de 300 m (1 000
pés) ¢ aplicada acima do FL 290.

421.4.6 Excepto quando necessério para descola-
gem ou aterragem aterragem, ou excepto com permis-
sdo da autoridade competente, um v6o VFR néo deve
ser realizado:

a) Sobre areas congestionadas de cidades, vilas
ou povoacBes ou sobre um conjunto de pesso-
as ao ar livre a uma altura inferior a 300 m (1
000 pés) acima do obstaculo mais alto num
raio de 600 m da aeronave;

b) Em outro local que ndo o especificado em
421..4.6 a), a uma altura inferior a 150 m (500
pés) acima do solo ou da agua.

Nota.— Veja também 421.3.1.2.

421.4.7 Excepto quando indicado de outra forma
nas autorizagdes de controlo de trafego aéreo ou espe-
cificado pela autoridade ATS apropriada, voos VFR
em voo de cruzeiro nivelado quando operados acima
de 900 m (3.000 pés) do solo ou da agua, ou um dado
mais alto, conforme especificado pela autoridade ATS
apropriada, deve ser conduzido a um nivel de cruzeiro
adequado a pista, conforme especificado nas tabelas de
niveis de cruzeiro no Apéndice 3.

421.4.8 Os voos VFR devem cumprir as disposicdes
de 421.3.6:

a) Quando operado dentro do espaco aéreo das
Classes B, C e D;

b) Quando fizer parte do trafego de aer6dromo
em aerédromos controlados; ou

¢) Quando operados como voos VFR especiais.

421.4.9 Um véo VFR operando dentro ou em areas,
ou ao longo de rotas, designado pela autoridade ATS
apropriada de acordo com 421.3.3.1.2 c) ou d) deve
manter vigilancia continua de comunicagédo de voz ar-
solo no canal de comunicacdo apropriado e relatar sua
posi¢do conforme necessario para a unidade de servi-
cos de trafego aéreo que fornece o servico de informa-
cao de voo.

Nota.— Consulte as notas a seguir a 421.3.6.5.1.
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421.4.10 Uma aeronave operada de acordo com as
regras de voo visual que deseja alterar para conformi-
dade com as regras de vOo por instrumentos deve:

a) Caso tenha sido apresentado um plano de véo,
comunicar as alteracdes necessarias a serem
efectuadas ao seu actual plano de voo; ou

b) Quando exigido por 421.3.3.1.2, submeter um
plano de vbo a unidade de servigos de trafego
aéreo apropriada e obter uma autorizagao antes
de proceder IFR quando em espaco aéreo con-
trolado.

CAPITULO 5. REGRAS DE VOO POR

INSTRUMENTOS

421.5.1 Regras aplicaveis a todos os voos IFR
421.5.1.1 Equipamentos de aeronaves

A aeronave deve estar equipada com instrumentos
adequados e com equipamento de navegacdo adequado
a rota a ser voada.

421.5.1.2 Niveis minimos

Excepto quando necessario para descolagem ou
aterragem aterragem, ou excepto quando especifica-
mente autorizado pela autoridade competente, um vdo
IFR deve ser realizado em um nivel que nédo seja infe-
rior a altitude de v6o minima estabelecida pelo Estado
cujo territério é sobrevoado, ou, quando nenhuma
altitude minima de voo foi estabelecida:

a) Em terrenos elevados ou em areas montanho-
sas, a um nivel que esteja pelo menos 600 m (2
000 pés) acima do obstaculo mais alto locali-
zado a 8 km da posicéao estimada da aeronave;

b) Em outro local que ndo o especificado em a), a
um nivel que esteja pelo menos 300 m (1 000
pés) acima do obstaculo mais alto localizado a
8 km da posicao estimada da aeronave.

Nota 1.— A posicao estimada da aeronave deve ter
em consideracdo a precisdo de navegacdo que pode
ser alcancada no segmento de rota em questdo, tendo
em conta as facilidades de navegacéo disponiveis em
terra e na aeronave.

Nota 2.— Consulte também 421.3.1.2.

421.5.1.3 Mudanca de voo IFR para voo VFR

421.5.1.3.1 Uma aeronave que opte por alterar a
conducéo de seu voo de conformidade com as regras
de vbo por instrumentos para conformidade com as
regras de vbo visual deve, se um plano de vbo foi
apresentado, notificar especificamente a unidade de
servicos de trafego aéreo apropriada que o voo IFR foi
cancelado e comunicar a0 mesmo as alteracdes a se-
rem feitas em seu plano de vdo atual.

421.5.1.3.2 Quando uma aeronave operando sob as
regras de voo por instrumentos voa ou encontra condi-
¢cOes meteoroldgicas visuais, ela ndo deve cancelar seu
vbo IFR, a menos gue seja antecipado e pretendido
gue o vdo continue por um periodo razoavel de tempo
em modo visual ininterruptas condi¢cdes meteorol6gi-
cas.

421.5.2 Regras aplicaveis a véos IFR em espago
aéreo controlado

421.5.2.1 Os vbos IFR devem cumprir as disposi-
cOes de 421.3.6 quando operados em espaco aéreo
controlado.

421.5.2.2 Um voo IFR operando em v0o de cruzeiro
em espaco aéreo controlado deve ser realizado em um
nivel de cruzeiro ou, se autorizado a empregar técnicas
de escalada em cruzeiro, entre dois niveis ou acima de
um nivel, seleccionado a partir de:

a) As tabelas de niveis de cruzeiro no Apéndice
3; 0u

b) Uma tabela modificada de niveis de cruzeiro,
guando assim prescrita de acordo com o
Apéndice 3 para voos acima do FL 410; ex-
cepto que a correlacdo de niveis de trajectoria
ai prescrita ndo se deve aplicar sempre que in-
dicado de outra forma nas autorizacBes do
controlo de trafego aéreo ou especificado pela
autoridade ATS apropriada nas Publicacdes de
Informacdo Aerondutica.

421.5.3 Regras aplicaveis a voos IFR fora do es-
paco aéreo controlado

421.5.3.1 Niveis de cruzeiro

Um voo IFR operando em v0o de cruzeiro nivelado
fora do espaco aéreo controlado deve ser realizado em
um nivel de cruzeiro adequado a sua pista, conforme
especificado em:
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a) Tabelas de niveis de cruzeiro no Apéndice 3,
excepto quando especificado de outra forma
pela autoridade ATS apropriada para voos a ou
abaixo de 900 m (3.000 pés) acima do nivel
médio do mar; ou

b) Uma tabela modificada de niveis de cruzeiro,
guando assim prescrito de acordo com o
Apéndice 3 para vbos acima do FL 410.

Nota.— Esta disposi¢do néo exclui o uso de técni-
cas de escalada em cruzeiro por aeronaves em v60
supersonico.

421.5.3.2 Comunicag0es

Um vbo IFR operando fora do espaco aéreo contro-
lado, mas dentro ou em é&reas, ou ao longo de rotas,
designadas pela autoridade ATS apropriada de acordo
com 421.3.3.1.2 c) ou d) deve manter vigilancia de
comunicagéo de voz ar-solo no canal de comunicagéo
adequado e estabelecer comunicacdo bidirecional,
conforme necessario, com a unidade de servigos de
trafego aéreo que presta o servico de informacdo de
voo.

Nota.— Consulte as notas a seguir a 421.3.6.5.1.

421.5.3.3 Reporte de posi¢cdo

Logo que um véo IFR operando fora do espago aé-
reo controlado é exigido pela autoridade ATS apropri-
ada para:

— enviar um plano de voo,

—  manter uma vigilancia de comunicacao de voz
ar-solo no canal de comunicagéo apropriado e estabe-
lecer comunicacéo bidireccional, conforme necessario,
com a unidade de servigos de trafego aéreo que forne-
ce o servico de informacdes de vbo, deve relatar a
posicdo especificada em 421.3.6.3 para voos controla-
dos.

Nota.- As aeronaves que optam por usar 0 Servigo
de aconselhamento de trafego aéreo enquanto operam
IFR dentro do espago aéreo consultivo especificado
devem cumprir as disposi¢des de 421.3.6, excepto que
0 plano de vdo e as alteragdes nele ndo estdo sujeitos
a autorizacBes e que a comunicagdo bidireccional
deve ser mantida com a unidade prestadora do servico
de assessoria de trafego aéreo.

APENDICES
APENDICE 1. SINAIS
(Nota.- Ver Capitulo 4, 421.3.4)
1. SINAIS DE SOCORRO E URGENCIA

Nota 1.— Nenhuma das disposi¢Ges desta seccdo
deve impedir o uso, por uma aeronave em perigo, de
qualquer meio a sua disposicdo para chamar a aten-
¢do, divulgar sua posicao e obter ajuda.

Nota 2.— Para detalhes completos dos procedimen-
tos de transmissdo de telecomunicacdes para os sinais
de socorro e urgéncia, consulte RACSTP 428.2, Capi-
tulo 5.

Nota 3.— Para detalhes sobre o0s sinais visuais de
busca e salvamento, consulte a regulamentacdo ao
respeito.

1.1 Sinais de socorro

Os seguintes sinais, usados em conjunto ou separa-
damente, significam que ameaga grave e iminente
perigo, e assisténcia imediata é solicitada:

a) Um sinal emitido por radiotelegrafia ou por
qualquer outro método de sinaliza¢éo constitu-
ido pelo grupo SOS (... - - -... em Codigo Mor-
se);

b)  Um sinal de socorro por radiotelefonia consti-
tuido pela palavra falada MAYDAY;

¢) Mensagem de socorro enviada por link de da-
dos que transmite a intencdo da palavra
MAYDAY;

d) Foguetes ou projécteis lancando luzes verme-
Ihas, disparados um de cada vez em intervalos
curtos;

e) Um sinalizador de para-quedas exibindo uma
luz vermelha.

Nota.- Artigo 41 dos Regulamentos de Radio da
ITU (nos. 3268, 3270 e 3271 referem-se) fornece in-
formagdes sobre os sinais de alarme para accionar
sistemas de auto-alarme radiotelégrafo e radiotele-
fonico:
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— 3268 O sinal de alarme do radiotelégrafo con-
siste em uma série de doze travessdes enviados em um
minuto, sendo a duracdo de cada trago quatro segun-
dos e a duracdo do intervalo entre travessdes consecu-
tivos de um segundo. Pode ser transmitido manual-
mente, mas recomenda-se sua transmissdo por meio de
instrumento automatico.

- 3270 O sinal de alarme radiotelefénico con-
siste em dois tons de frequéncia de audio substancial-
mente sinusoidais transmitidos alternadamente. Um
tom deve ter uma frequéncia de 2 200 Hz e outro, uma
frequéncia de 1 300 Hz, sendo a duracdo de cada tom
250 milissegundos.

— 3271 O sinal de alarme radiotelef6nico, quan-
do gerado por meio automatico, deve ser enviado con-
tinuamente por um periodo de pelo menos trinta se-
gundos, mas ndo superior a um minuto; quando gerado
por outros meios, o sinal deve ser enviado tdo continu-
amente quanto praticavel por um periodo de aproxi-
madamente um minuto.

1.2 Sinais de urgéncia

1.2.1 Os seguintes sinais, usados em conjunto ou
separadamente, significam que uma aeronave deseja
avisar sobre as dificuldades que a obrigam a aterrar
sem a necessidade de assisténcia imediata:

a)  Os repetidos acendimentos e apagamentos das
luzes de aterragem aterragem; ou

b) O acendimento e apagamento repetidos das lu-
zes de navegacdo, de forma a serem distintas
das luzes de navegac&o intermitentes.

1.2.2 Os seguintes sinais, usados em conjunto ou
separadamente, significam que uma aeronave tem uma
mensagem muito urgente para transmitir sobre a segu-
ranga de um navio, aeronave ou outro veiculo, ou de
alguma pessoa a bordo ou a vista:

a) Sinal emitido por radiotelegrafia ou por qual-
quer outro método de sinalizagdo do grupo
XXX;

b) Um sinal de urgéncia de radiotelefonia com-
posto pelas palavras faladas PAN, PAN;

c) Uma mensagem de urgéncia enviada por link
de dados que transmite a intencéo das palavras
PAN, PAN.
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2. SINAIS PARA USO EM CASO DE
INTERCEPTACAO
2.1 Sinais iniciados pela interceptacdo de aero-
Série | Sinais da aaeronave de Intercep- | Significado Resposta dao aeronave Significado
interceptada
tadora
DIA ou NOITE - Balancar a aerona- | VVocé foi intercepta- | DIA ou NOITE — Balancar | Entendido, cum-
1 ve e piscar as luzes de navegacdo em | do. Siga-me a aeronave e piscar as luzes | prirei.
intervalos irregulares (e as luzes de navegacgdo em intervalos
deaterragematerragem, no caso de irregulares e seguir.
um helicoptero) de uma posigdo
ligeiramente acima e a frente e nor- Nota.- as outras medidas
malmente a esquerda da aeronave que deve tomar a aeronave
interceptada (ou a direita se a aero- interceptada estdo prescri-
nave interceptada € um helicoptero) tas em 2.3.8.
e, apo6s reconhecimento, uma curva
de nivel lento, normalmente para a
esquerda (ou para a direita no caso de
um helicoptero) no rumo desejado.
Nota 1.— As condi¢Ges meteorologi-
cas ou o terreno podem exigir que a
aeronave interceptadora inverta as
posicOes e a direcgdo da curva dada
acima na Série 1.
Nota 2.— Se a aeronave interceptada
nao for capaz de acompanhar o ritmo
da aeronave interceptadora, espera-
se que esta voe uma série de padrdes
de pista e balance a aeronave cada
vez que passa pela aeronave inter-
ceptada.
DIA ou NOITE - Manobra abrupta de
fuga da aeronave interceptada, consis-
tindo em uma curva ascendente de 90
graus ou mais sem cruzar a linha de
v0o da aeronave interceptada. DIA ou NOITE - Balan-
¢ando a aeronave.
DIA ou NOITE - trem de aterragem | Vocé pode prosse-
baixando (se instalado), mostrando | guir. Entendido, cum-
luzes de aterragematerragemestaveis prirei
5 e sobrevoando a pista em uso ou, se a
aeronave interceptada for um heli- DIA ou NOITE - Abaixan-
coptero, sobrevoando a area de ater- do o trem de aterragemater-
ragematerragem do helicéptero. No ragem, (se instalado), mos-
caso dos helicopteros, o helicoptero trando as luzes de
interceptador faz uma aproximacdo | Aterre neste aer6- aterragematerragemestaveis | Entendido, cum-
de aterragem, chegando a pairar | dromo. e seguindo a aeronave | prirei
préximo a area de aterragematerra- interceptadora e, se, apds
3 gem. sobrevoar a pista em uso ou
area de aterragematerragem
de helicoptero, a aterrage-
materragemfor considerado
segura, procedendo a ater-
ragematerragem.
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2.2 Sinais iniciados pela aeronave interceptada e
respostas pela aeronave interceptora

.Série

Sinais dao aeronave Intercepta-
da

Significado

Resposta da aeronave
interceptadora

Significado

DIA ou NOITE - Elevar o trem de
aterragematerragem (se instalado) e
piscar luzes de aterragematerrage-
mao passar pela pista em uso ou
area de aterragematerragemde
helicéptero a uma altura superior a
300 m (1.000 pés), mas ndo superi-
or a 600 m (2.000 pés) (no caso de
um helicoptero, a uma altura supe-
rior a 50 m (170 pés), mas ndo
superior a 100 m (330 pés)) acima
do nivel do aer6dromo, e continu-
ando a circular a pista em uso ou
area de aterragematerragem do
helicéptero. Se ndo for possivel
piscar as luzes de aterragematerra-
gem, pisque todas as outras luzes
disponiveis.

DIA ou NOITE - Ligar e desligar
regularmente todas as luzes dispo-
niveis, mas de forma distinta das
luzes intermitentes.

DIA ou NOITE - Piscar irregular
de todas as luzes disponiveis.

O aerédromo que
vocé designou é
inadequado

Impossivel cumprir

Em perigo

DIA ou NOITE - Se for
desejado que a aeronave
interceptada siga a aero-
nave interceptadora até
um aerdédromo alternati-
VO, a aeronave intercep-
tadora levanta seu trem
de aterragematerragem
(se instalado) e usa 0s
sinais da Série 1 prescri-
tos para a aeronave in-
terceptadora.

Se for decidido liberar a
aeronave interceptada, a
aeronave interceptora
usa os sinais da Série 2
prescritos para a aerona-
ve interceptatora.

DIA ou NOITE - Use os
sinais da Série 2 prescri-
tos para a interceptacdo
de aeronaves

DIA ou NOITE - Use os
sinais da Série 2 prescri-
tos para a interceptacdo
de aeronaves

Entendido, siga-
me.

Entendido

Entendido
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3. SINAIS VISUAIS USADOS PARA AVISAR
UMA AERONAVE NAO AUTORIZADA QUE
VOA PARA ENTRAR OU PRESTES A ENTRAR
EM AREA RESTRITA, PROIBIDA OU DE
PERIGO

De dia e de noite, uma série de projécteis disparados
do solo em intervalos de 10 segundos, cada um mos-
trando, ao estourar, luzes vermelhas e verdes ou estre-
las que deve indicar a uma aeronave ndo autorizada
que estd voando ou prestes a entrar em um local restri-
to, proibida ou area de perigo, e que a aeronave deve
tomar as medidas correctivas que forem necessarias.

4. SINAIS TRAFEGO DE
AERODROMOS

PARA

4.1 Sinais luminosos e pirotécnicos

4.1.1 InstrucGes

Sinais luminosos

Luz do controlo do aer6dromo para:

Aeronave em vOo

Aeronave no solo

Direccio- Verde constante
nado para

aaerona- Vermelho constante

ve em
~ = Série de flashes verdes

guestao

(consul- Série de flashes vermelhos

te a Fi- -

Série de flashes brancos

gura Al-

Pirotécnica vermelha

Autorizado para aterrar

Dé passagem para outra
aeronave e continue no
circuito

Retorne para aterrar *

Aerddromo inseguro, nao
aterrar

Aterre neste aerodromo e
- prossiga para a placa de
estacionamento *

N&o obstante as instrucdes
anteriores, ndo aterre por
enquanto

Autorizado para descolar

Pare

Esta autorizado a circular

Area de aterizagem em servico

livre

Retorne ao ponto de partida no

aerédromo

* As autorizacdes de aterragem e de circular devem ser dadas oportunamente.
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Figure A1-1(see 4.1.1)

4.1.2 Reconhecimento por uma aeronave
a) Quando em vdo:

1) durante o dia:

— balancando as asas da aeronave;

Nota.— Este sinal ndo deve ser esperado na base e
nas pernas finais da aproximacéo

2) durante a noite:

— acendendo e apagando duas vezes as luzes de
aterragematerragem da aeronave ou, se ndo equipado,
acendendo e apagando duas vezes suas luzes de nave-
gacdo.

b) Quando no solo:

1) durante o dia:

—  movendo os ailerons ou leme da aeronave;

2) durante a noite:

— acendendo e apagando duas vezes as luzes de
aterragematerragem da aeronave ou, se ndo equipado,
acendendo e apagando duas vezes suas luzes de nave-
gacéo.

4.2 Sinais visuais de solo

Nota.— Para obter detalhes sobre ajudas visuais de
solo, consulte o RACSTP PARTE 14.1.

4.2.1 Proibicao de aterragem

Um painel quadrado vermelho horizontal com dia-
gonais amarelas (Figura Al-2), quando exibido em
uma area de sinal, indica que aterragem sdo proibidas
e que a proibicdo pode ser prolongada.

Figura Al-2
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4.2.2 Precauc0es especiais a tomar ao se aproxi-
mar ou aterrar

Um painel quadrado vermelho horizontal com uma
diagonal amarela (Figura Al-3) quando exibido em
uma area de sinal indica que devido ao mau estado da
area de manobra, ou por qualquer outro motivo, pre-
caucOes especiais devem ser observadas na aproxima-
¢ao ou em aterragem.

Figura Al1-3

4.2.3 Uso de pistas e pistas de rolagem

4.2.3.1 Um painel branco horizontal em forma de
haltere (Figura A1-4) quando exibido em uma &rea de
sinal indica que as aeronaves devem aterrar, descolar e
circular apenas em pistas e pistas de rolagem.

=0

Figura Al-4

4.2.3.2 Um painel horizontal branco em forma de
haltere como em 4.2.3.1, mas com uma barra preta
colocada perpendicular ao eixo em cada porgéo circu-
lar do haltere (Figura A1-5), quando exibido em uma
area de sinal, indica que as aeronaves devem aterrar e
descolar apenas em pistas, mas outras manobras néo
precisam ser confinadas a pistas e pistas de rolagem.

T=D

Figura A1-5

4.2.4 Pistas ou pistas de rolagem encerada

Cruzamentos de uma Unica cor contrastante, amare-
lo ou branco (Figura Al-6), exibidos horizontalmente
nas pistas e pistas de rolagemrolagemou partes delas
indicam uma éarea imprépria para 0 movimento de
aeronaves.

Figura Al-6

4.2.5 Direccdo de aterragem ou descolagem

4.2.5.1 Um T horizontal de aterragem branco ou la-
ranja (Figura Al-7) indica a direccdo a ser utilizada
pela aeronave para aterragem e descolagem, que deve
ser em uma direcgdo paralela ao eixo do T em direccdo
a cruzeta.

Nota.— Quando usado a noite, o T de aterragem é
iluminado ou delineado em luzes brancas.

Figura Al1-7

4.2.5.2 Um conjunto de dois digitos (Figura A1-8)
exibidos verticalmente na torre de controlo do aeré-
dromo ou préximo a ela indica para as aeronaves na
area de manobra a direccdo da descolagem, expressa
em dezenas de graus da bussola magnética arredonda-
da a dezena mais proxima.

09

Figura Al1-8
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4.2.6 Trafego pela direita

Quando exibida em uma area de sinal, ou horizon-
talmente no final da pista ou pista em uso, uma seta a
direita de cor conspicua (Figura A1-9) indica que as
curvas devem ser feitas para a direita antes da aterra-
gem e apos a descolagem.

Figura A1-9

4.2.7 Gabinete de comunicacdo dos servicos de
trafego aéreo

A letra C exibida verticalmente em preto contra um
fundo amarelo (Figura A1-10) indica a localiza¢do do
gabinete comunicacao dos servicos de trafego aéreo.

ram mma
FEEEEEEEEE

Figura A1-10

4.2.8 Vbos de planadores em operagao

Uma cruz dupla branca exibida horizontalmente
(Figura A1-11) na é&rea de sinal indica que o aerddro-
mo estd sendo usado por planadores e que vOos de
planadores estdo sendo realizados.

Figura Al-11

5. SINAIS DE MARSHALL/CIRCULACAO EM
SOLO

5.1 De um sinaleiro para uma aeronave

Nota 1.- Esses sinais sdo projetados para uso pelo
sinaleiro, com as maos iluminadas conforme necesséa-
rio para facilitar a observacéo pelo piloto, e voltado
para a aeronave em uma posi¢ao:

a) para aeronaves de asa fixa, no lado esquerdo
da aeronave, onde melhor vista pelo piloto; e

b) para helicopteros, onde o sinaleiro pode ser
melhor visto pelo piloto.

Nota 2.— O significado dos sinais relevantes per-
manece 0 mesmo se efectuado com ajuda de bastbes
de barras luminosas ou tochas eletronicas.

Nota 3.— Os motores da aeronave sdo numerados,
para o sinaleiro de frente para a aeronave, da direita
para a esquerda (ou seja, 0 motor n° 1 sendo o motor
externo de bombordo).

Nota 4.— Os sinais marcados com um asterisco (*)
sao projetados para uso em helicopteros em voo esta-
cionario.

Nota 5.— As referéncias a varinhas também podem
ser lidas como referéncias a tacos ou raquetes fluo-
rescentes (usado apenas durante o dia).

Nota 6. - As referéncias ao sinalizador também po-
dem ser lidas como referéncias ao marshaller.

5.1.1 Antes de usar 0s seguintes sinais, o sinaleiro
deve verificar se a area dentro da qual uma aeronave
deve ser guiada esta livre de objetos que a aeronave,
em conformidade com 2.3.4.1, possa atingir.

Nota.- O projecto de muitas aeronaves é tal que a
trajectoria das pontas das asas, motores e outras ex-
tremidades nem sempre podem ser monitorados visu-
almente da cabine de comando enquanto a aeronave
est& sendo manobrada no solo.

1. Wingwalker/guia

Levante a m&o direita acima do nivel da cabega com
a varinha apontando para cima; mova a varinha com a
méao esquerda apontando para baixo em direccdo ao
corpo.
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Nota.— Este sinal fornece uma indicagdo por uma
pessoa posicionada na ponta da asa da aeronave,
para o piloto marshaller/operador de push-back (re-
bocador), que o movimento da aeronave ao li-
gar/desligar uma posicdo de estacionamento seria
desobstruido.

2. Identifique o portado

Levante os bragos totalmente estendidos acima da
cabeca com as varinhas apontando para cima.

N\
[

3. Prossiga para o proximo sinaleiro ou conforme
orientado pelo controlo de torre/controlo solo

Aponte ambos os bracgos para cima; mova e estenda
0s bracos para os lados do corpo e aponte com as vari-
nhas na dire¢do do proximo sinaleiro ou area de trafe-

go.

A

4. Em frente
Dobre os bracos estendidos na altura dos cotovelos

e mova as varinhas para cima e para baixo da altura do
peito até a cabeca.

a--..n-h
L
\= 4

5a). Vire a esquerda (do ponto de vista do piloto)

Com o brago direito e o bastdo estendidos em um
angulo de 90 graus em relagéo ao corpo, faca um sinal
de “venha em frente” com a mio esquerda. A rapidez
de movimento do sinal indica para o peloto a taxa de
curva da aeronave.
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6 b). Paragem de emergéncia
5b). Vire a direita (do ponto de vista do piloto)
Estenda abruptamente os bracos e as varinhas até o
Com o brago esquerdo e o bastéo estendidos em um  topo da cabega, cruzando as varinhas.
angulo de 90 graus em relacéo ao corpo, faca um sinal
de “venha em frente” com a mao direita. A rapidez de
movimento do sinal indica para o piloto a taxa de cur-
va da aeronave.

7 a). Ajustar os travdes

Levante a mdo um pouco acima da altura do ombro
com a palma aberta. Garantindo o contacto visual com
a tripulacdo de voo, feche a mdo em punho. N&o se
mova até o recebimento da confirmacdo de aprovacao
da tripulagéo de véo.
6 a). Paragem normal

Estenda totalmente os bracos e as varinhas em um
angulo de 90 graus para os lados e mova lentamente
para cima da cabega até que as varinhas se cruzem.
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7 b). Liberar travbes 8 b). Calcos removidos

Levante a m&o um pouco acima da altura do ombro Com os bragos e as varinhas totalmente estendidos
com a mao fechada em punho. Garantindo o contato acima da cabega, mova as varinhas para fora em um
visual com a tripulagdo de voo, palma da méo aberta. =~ movimento de “golpe”. Ndo remova os calcos até que
Ndo se mova até o recebimento da confirmacdo de  seja autorizado pela tripulagéo de voo.
aprovacéo da tripulacéo de vdo.

@Mﬁ?

8 a). Calcos inseridos 9. Ligue o (s) motor (es)

Com os bragos e as varinhas totalmente estendidos Levante o brago direito ao nivel da cabega com a
acima da cabeca, mova as varinhas para dentro em um  varinha apontando para cima e comece um movimento
movimento de “golpe” até que elas se toquem. Certifi- circular com a mdo; a0 mesmo tempo, com 0 bracgo
gue-se de que o reconhecimento seja recebido pelatri- esquerdo levantado acima do nivel da cabeca, aponte

pulacdo de voo. para 0 motor a ser ligado.
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10. Corte os motores 12. Diminua a velocidade do (s) motor (es) no la-
do indicado
Estenda o brago com a varinha a frente do corpo na altura
dos ombros; mova a mao e o bastdo para o topo do ombro
esquerdo e empurre o bastdo para o topo do ombro direito
em um movimento de corte na garganta.

Com os bragos para baixo e os bastfes voltados para
o0 solo, mova o bastdo direito ou esquerdo para cima e
para baixo, indicando que os motores do lado esquerdo
ou direito, respectivamente, devem ser desacelerados.

13. Afaste-se
11.D ler .
esacelere Com os bracos na frente do corpo na altura da cintu-
ra, gire os bracos em um movimento para frente. Para

Mova os bracos estendidos para baixo em um gesto ; . )
parar 0 movimento para tras, use o sinal 6 a) ou 6 b).

de "palmadinha”, movendo as varinhas para cima e
para baixo da cintura aos joelhos.
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14 a). Vira enquanto recua (fazer virar a cauda
para direita)

Aponte o braco esquerdo com a varinha para baixo
e traga o braco direito da posicdo vertical acima da
cabeca para a posicdo horizontal para frente, repetindo
0 movimento do braco direito.

/

i

14 b). Vira enquanto recua (fazer virar a cauda
para esquerda)

Aponte o brago direito com o bastdo para baixo e
traga o braco esquerdo da posicdo vertical acima da
cabeca para a posicdo horizontal para frente, repetindo
0 movimento do braco esquerdo.

15. Afirmativo/claro

Levante o brago direito ao nivel da cabeca com a
varinha apontando para cima ou exiba a mdo com o
polegar para cima; o brago esquerdo permanece ao
lado do joelho.

Nota.— Este sinal também é usado como um sinal
de comunicacdo técnico / de servico.

* 16. Ficar em voo estacionar

Estenda totalmente os bragos e as varinhas em um
angulo de 90 graus para os lados.
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*17. Mova para cima * 19 a). Mova horizontalmente para a esquerda
(do ponto de vista do piloto)
Estenda totalmente os bracos e as varinhas em um

angulo de 90 graus para os lados e, com as palmas Estenda o braco horizontalmente em um angulo de

voltadas para cima, mova as maos para cima. A velo- 90 graus para o lado direito do corpo. Mova o outro

cidade do movimento indica a taxa de subida. brago na mesma direccdo em um movimento de varre-
dura.

DF:Q @.i], r,_..f"l

*18. Mova para baixo
* 19 b). Mova horizontalmente para a direita (do
Estenda totalmente os bragos e as varinhas em um ponto de vista do piloto)
angulo de 90 graus para os lados e, com as palmas
voltadas para baixo, mova as maos para baixo. A velo- Estenda o brago horizontalmente em um &ngulo de
cidade de movimento indica a taxa de descida. 90 graus para o lado esquerdo do corpo. Mova o outro
braco na mesma direcdo em um movimento de varre-
dura.
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e

*20. Aterrar

22. Aeronave pode rolar

Execute uma saudacgéo padrdo com a mao direita e /
Cruze os bragos com as varinhas para baixo e na  ou bastdo para despachar a aeronave. Mantenha conta-
frente do corpo. to visual com a tripulacdo de vOo até que a aeronave

comece a rolar.

21. Manter posi¢do/aguardar

23. N&o toque nos comandos (sinal de comunica-

Estenda totalmente os bracos e as varinhas para bai- cdo técnica/de servico)
x0 em um angulo de 45 graus para os lados. Mantenha
a posicdo até que a aeronave esteja livre para a proxi- Estenda o brago direito totalmente acima da cabeca
ma manobra. e feche o punho ou segure o bastdo na posi¢éo hori-

zontal; o brago esquerdo permanece ao lado do joelho.
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24. Conecte a alimentacéo eléctrica (sinal de co-
municagao técnica / de servico)

Segure os bragos totalmente estendidos acima da
cabeca; abra a mdo esquerda horizontalmente e mova
as pontas dos dedos da mao direita para dentro e toque
a palma da mao esquerda aberta (formando um “T”).
A noite, bastdes iluminados também podem ser usados
para formar o “T”” acima da cabeca.

25. Desligue a alimentacdo eléctrica (sinal de co-
municacao técnica / de servico)

Segure os bracos totalmente estendidos acima da
cabeca com as pontas dos dedos de méo direita tocan-
do a palma horizontal aberta da médo esquerda (for-
mando um “T”); em seguida, afaste a mao direita da
esquerda. Nao desconecte a energia até que seja auto-

rizado pela tripulagio de voo. A noite, varinhas ilumi-
nadas também podem ser usadas para formar o “T”
acima da cabeca.

26. Negativo (sinal de comunicagdo técnica / de
Servico)

Segure o braco direito esticado a 90 graus do ombro
e aponte a varinha para o solo ou mostre a mdo com
"polegares para baixo"; a mdo esquerda permanece ao
lado do joelho.

27. Estabelecer comunicacéo via interfone (sinal
de comunicacéo técnica / de servigo)

Estenda ambos os bragos a 90 graus do corpo e mo-
va méos em concha em ambas as orelhas.
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28. Abrir / fechar escadas (sinal de comunicacao
técnica /de servico)

Com o braco direito ao lado e o esquerdo levantado
acima da cabega em um a&ngulo de 45 graus, mova o
brago direito em um movimento circular em direcgéo
ao topo do ombro esquerdo.

Nota.- Este sinal é destinado principalmente para
aeronaves com 0 conjunto de escadas integradas na
frente.

5.2 Do piloto de uma aeronave para um sinaleiro

Nota 1.— Esses sinais sdo projectados para serem
usados por um piloto na cabine com as maos bem
visiveis para o sinaleiro e iluminadas conforme neces-
sario para facilitar a observagao pelo sinaleiro.

Nota 2.- Os motores da aeronave sdo numerados
em relacéo ao sinaleiro de frente para a aeronave, da
direita para a esquerda (ou seja, 0 motor n° 1 é o mo-
tor externo de bombordo).

5.2.1 Travdes

Nota.— O momento em que o punho é cerrado ou
os dedos estendidos indica, respectivamente, o mo-
mento de engate ou liberacdo do freio.

a) Travdes engatados: levante o braco e a méo,
com 0s dedos estendidos, horizontalmente na
frente do rosto, em seguida, cerrar os punhos.

b) Travbes desengatados: levante o braco, com
0s punhos cerrados, horizontalmente na frente
do rosto, em seguida estenda os dedos.

5.2.2 Calcgos

a) Coloque calcos: bracos estendidos, palmas pa-
ra fora, mova as méos para dentro para cruzar
na frente do rosto.

b) Remova os cal¢os: méos cruzadas na frente do
rosto, palmas para fora, mova os bragos para
fora.

5.2.3 Pronto para ligar o (s) motor (es)

Levante o numero apropriado de dedos em uma
mao, indicando o numero do motor a ser ligado.

5.3 Sinais de comunicacé&o técnica / de servigo

5.3.1 Os sinais manuais devem ser usados apenas
quando a comunicacdo verbal ndo for possivel com
relacdo aos sinais de comunicagdo técnica / de servico.

5.3.2 Os sinalizadores devem assegurar que uma
confirmacéo seja recebida da tripulacdo de véo com
relacdo aos sinais de comunicacao técnica/de servico.

Nota.— Os sinais de comunicagéo técnica/de servi-
¢o estdo incluidos no Apéndice 1 para padronizar o
uso de sinais manuais usados para se comunicar com
as tripulagdes de voo durante o processo de movimen-
tacdo da aeronave que se relacionam com as funcdes
de servico ou manuseio.

6. SINAIS MANUAIS DE EMERGENCIA
NORMALIZADA

Os seguintes sinais manuais sdo estabelecidos como
0 minimo necessario para comunicacdo de emergéncia
entre 0 comandante do Servi¢o de Salvamento e Luta
contra o Incéndio (SSLI) /bombeiros do SSLI e a ca-
bine e/ou tripulacdo de cabine da aeronave concernen-
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te ao incidente. Os sinais manuais de emergéncia SSLI
devem ser dados do lado esquerdo da frente da aero-
nave para a tripulagdo de véo.

Nota.— A fim de comunicar mais eficazmente com a
tripulacdo de cabina, sinais manuais de emergéncia
podem ser dados por bombeiros SSLI de outras posi-
coes.

1. Evacuagdo recomendada

Evacuacdo recomendada com base no SSLI e na
avaliacdo do comandante do incidente da situacdo
externa. Braco estendido do corpo e mantido na hori-
zontal com a mdo levantada na altura dos olhos. Exe-
cute o movimento do brago acenando para trés. Brago
seguro contra o corpo. Noite - mesmo com as varinhas
luminosas.

2. Paragem recomendada

Recomende que a evacuagdo em andamento seja in-
terrompida. Pare 0 movimento da aeronave ou outra
actividade em andamento. Bragos na frente da cabeca,
cruzados nos pulsos.

Noite - mesmo com as varinhas.

3. Emergéncia contida

Nenhuma evidéncia externa de condi¢Ges perigosas
ou "tudo claro”. Bragos estendidos para fora e para
baixo em um angulo de 45 graus. Os bracos se move-
ram para dentro abaixo da linha da cintura simultane-
amente até que os pulsos se cruzassem e, em seguida,
se estendessem para a posicdo inicial (sinal de "segu-
ranca" do arbitro).

Noite - mesmo com varinhas

4. Fogo

Mova a méo direita em um movimento de "leque”
do ombro ao joelho, enquanto ao mesmo tempo aponta
com a mao esquerda para a area de fogo.

Noite - mesmo com as varinhas.

APENDICE 2. INTERCEPTACAO DE
AERONAVES CIVIS

(Nota.- Ver Capitulo 4, 421.3.8)
1. Principios a serem observados pelos Estados
1.1 Para alcancar a uniformidade nos regulamentos

que é necessario para a seguranca da navegacdo de
aeronaves civis, os Estados Contratantes devem ter em
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devida consideracdo os seguintes principios ao desen-
volver regulamentos e directivas administrativas:

a) A interceptacdo de aeronaves civis sera reali-
zada apenas como ultimo recurso;

b) Se realizada, uma interceptacdo sera limitada
para determinar a identidade da aeronave, a
menos que Seja necessario retornar a aeronave
a sua rota planeada, direcciona-la para além
dos limites do espaco aéreo nacional, orienta-
la para longe de um local proibido, restrito ou
de perigo area ou instrui-la para efetuar uma
aterragem em um aerddromo designado;

c) Prética de interceptacdo de aeronaves civis nao
sera realizada;

d) Orientacdo de navegacdo e informagoes rela-
cionadas serdo fornecidas a uma aeronave in-
terceptada por radiotelefonia, sempre que for
estabelecido contacto por radio; e

e) no caso em que uma aeronave civil intercepta-
da deva pousar no territério sobrevoado, o ae-
rédromo designado para a aterragem deve ser
adequado para a aterragem segura do tipo de
aeronave em questao.

Nota.- Na adopgdo unanime pela 25% Sessdo (Ex-
traordinaria) da Assembleia da OACI em 10 de Maio
de 1984 do Artigo 3 bis da Convencéo sobre Aviacao
Civil Internacional, os Estados Contratantes reconhe-
ceram gue "todo Estado deve abster-se de recorrer ao
uso de armas contra aeronaves civis em voo

1.2 Os Estados Contratantes devem publicar um mé-
todo padrdo gue tenha sido estabelecido para a mano-
bra de aeronaves que interceptem uma aeronave civil.
Esse método deve ser projectado para evitar qualquer
risco para a aeronave interceptada.

Nota.— Recomendacdes especiais sobre um método
de manobra estdo contidas no Anexo A, Seccéo 3.

1.3 Os Estados Contratantes assegurardo que sejam
tomadas providéncias para o uso de radar de vigilancia
secundario ou ADS-B, quando disponivel, para identi-
ficar aeronaves civis em &reas onde possam estar sujei-
tas a interceptacéo.

2. Medidas a tomar por aeronaves interceptadas

2.1 Uma aeronave que é interceptada por outra ae-
ronave deve imediatamente:

a) Seguir as instrugdes fornecidas pela aeronave
interceptadora, interpretando e respondendo
aos sinais visuais de acordo com as especifica-
¢bes do Apéndice 1;

b) Notificar, se possivel, a unidade de servigos de
trafego aéreo apropriada;

c) Tentar estabelecer radiocomunicacdo com a
aeronave interceptadora ou com a unidade de
controlo de interceptacdo apropriada, fazendo
uma chamada geral na frequéncia de emergén-
cia 121,5 MHz, dando a identidade da aerona-
ve interceptada e a natureza do v6o; e se ne-
nhum contacto tiver sido estabelecido e se
possivel, repetir esta chamada na frequiéncia de
emergéncia 243 MHz;

d) Se equipado com transponder SSR, seleccione
Modo A, Codigo 7700, a menos que instruido
de outra forma pela unidade de servicos de tra-
fego aéreo apropriada.

e) Se equipado com ADS-B ou ADS-C, seleccio-
ne a funcionalidade de emergéncia apropriada,
se disponivel, a menos que instruido de outra
forma pela unidade de servicos de trafego aé-
reo apropriada.

2.2 Se quaisquer instrucdes recebidas por radio de
qualquer fonte entrarem em conflito com as fornecidas
pela aeronave interceptadora por meio de sinais visu-
ais, a aeronave interceptada deve solicitar esclareci-
mentos imediatos, continuando a cumprir as instrucGes
visuais fornecidas pela aeronave interceptadora.

2.3 Se quaisquer instrucdes recebidas por radio de
qualquer fonte entrarem em conflito com as fornecidas
pela aeronave interceptadora por radio, a aeronave
interceptada deve solicitar esclarecimentos imediatos,
continuando a cumprir as instrugdes radio dadas pela
aeronave interceptadora.

3. Radiocomunicacgéo durante a interceptacéo

Se o contacto de radio for estabelecido durante a in-
terceptacdo, mas a comunicacdo em um idioma co-
mum ndo for possivel, devem ser feitas tentativas para
transmitir instrucdes, reconhecimento de instrucdes e
essenciais informacgdes usando as frases e pronincias
na Tabela A2-1 e transmitindo cada frase duas vezes:
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Tabela A2-1
Frases usadas por aeronaves interceptora Frases usadas por aeronaves interceptada
Frase Prondncial Significado Frase Prontncial Significado
CALL KOL SA-IN Qual é o seu indicati- | CALL SIGN KOL SA-IN Meu indicativo de chama-
o i
SIGN vo de chamada’ (indicativo de (indicativo de | da é (indicativo de chama-
chamadal) 2
chamadal) dal)
FOLLOW | FOL-LO Siga-me WILCO VILL-KO Entendido
DESCEND | DEE-SEND Descida para aterissar | CAN NOT KANN NOTT Incapaz de cumprir
YOU YOU LAAND Aterize neste aero- REPEAT REE-PEET Repita sua instrucéo
LAND dromo
PROCEED | PRO-SEED Voceé pode prosseguir | AM LOST AM LOSST Posi¢do desconhecida
MAYDAY M’AIDER Estou em perigo
HIJACK3 HI-JACK Eu fui sequestrado
LAND (nome | LANND Eu solicito pousar em
do lugar) (nome do lugar) (cologue 0 nome)
DESCEND DEE-SEND Eu exijo descida

1. Na segunda coluna, as silabas a serem enfatizadas s&o sublinhadas.

2. O indicativo de chamada a fornecer ¢ o utilizado nas comunicacdes de radiotelefonia com unidades dos servigos de trafego

aéreo e correspondente a identificagdo da aeronave no plano de voo.

3. As circunstincias podem nem sempre permitir, nem tornar desejdavel, o uso da frase “HIJACK”.
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APENDICE 3. TABELAS DE NIVEIS DE
CRUZEIRO

Os niveis de cruzeiro a serem observados quando as-
sim exigido por este anexo sao 0s seguintes:

RVSM - PES

a) Em éareas onde os pés sdo usados para altitude
e onde, em conformidade com os acordos re-
gionais de navegacdo aérea, uma separacdo
vertical minima de 1 000 pés é aplicada entre
FL 290 e FL 410, inclusive*:
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TRACE**
From 000 degrees to 179 degrees®™** From 130 degrees to 339 degrees*™**
IFF. Flights VIR Flights IFR. Flights VER Flights
Level Level Level Level
FL Fest Metres FL Feet Metres FL Feet Metres FL Feet Metres
010 1 000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3300 1050 040 4 000 1200 045 4 500 1350
050 5 000 1500 055 5300 1700 060 6 000 1 850 065 6 500 2000
070 7000 2150 075 7 300 2 300 080 8000 2450 085 8 500 2 600
040 9 000 2750 0935 9 300 2900 100 10 000 3050 105 10 500 3 200
110 11 000 3350 115 11 300 3 500 120 12 000 36350 125 12 500 3 800
130 13 000 3950 135 13 300 4 100 140 14 000 4 250 145 14 500 4 400
150 15 000 4 550 155 15 500 4 700 160 16 000 4 900 165 16 500 5050
170 17 000 5200 175 17 500 5350 180 18 000 5500 185 18 500 5650
190 19 000 5 800 195 19 300 5950 200 20000 6 100 205 20 500 6 250
210 21 000 6 400 215 21 500 6 550 220 22000 6 700 225 22 500 6 850
230 23 000 7000 235 23 500 7150 240 24 000 7300 245 24 500 7 450
250 25 000 7600 255 25 500 7750 260 26 000 7900 265 26 500 8100
270 27 000 8 250 275 27 500 8 400 280 28 000 8 550 285 28 500 8 700
200 20 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9 450 320 32 000 9 750
230 Al R i = -GRG Pt
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15 550
ete. etc. etc. ete. etc. efc.

* Excepto quando, com base nos acordos regionais de navegacao aérea, uma tabela modificada de ni-
veis de cruzeiro com base em uma separacao vertical nominal minima de 1.000 pés (300 m) é prescrita
para uso, sob condicGes especificadas, por aeronaves operando acima de FL 410 dentro de porgdes de-
signadas do espaco aéreo.

** Rota magnética, ou em areas polares em latitudes superiores a 70 graus e dentro de tais extensdes
para aquelas areas que podem ser prescritas pelas autoridades ATS apropriadas, rotas conforme determi-
nado por um sistema de linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas em um polar Carta este-
reogréfica na qual a direccdo para o P6lo Norte é empregada como referéncia Norte.

*** Excepto quando, com base nos acordos regionais de navegacado aérea, de 090 a 269 graus e de 270
a 089 graus é prescrito para acomodar direccOes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢do
apropriados a serem associados a elas sdo especificados.

Nota.— O material de orientacéo relativo a separa-
cdo vertical esta contido no Manual de Implementa-
cdo de uma Separacdo Vertical Minima de 300 m (1
000 pés) entre FL 290 e FL 410 Inclusive (Doc 9574).
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RVSM - METROS

b) Em éreas onde os medidores sdo usados para
altitude e onde, de acordo com acordos regio-
nais de navegacdo aérea, uma vertical separa-
¢do minima de 300 m é aplicada entre 8 900 m
e 12 500 m, incluindo*;

TRACE**
From 000 degrees to 179 degrees®** From 180 degrees to 359 degrees®**
IFR Flights VFR Flights IFE. Flights VFR Flights
Level Level Level Level
Standard Standard Standard Standard
Metric Metres Feet Metric Metres Feet Metric Metres Feet Metric  Metres Feet
0030 300 1000 - - - 0080 600 2000 - - -
0090 200 3 000 0105 1050 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1 500 4 900 0165 1650 5400 0180 1 800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6 900 0225 2250 7400 0240 2400 7800 0255 2 550 8400
0270 2700 8900 0285 2850 9 400 0300 3000 9 800 0315 3150 10 300

0330 3300 10 800 0345 3450 11300 0360 3600 11 800 0375 3750 12 300
0390 3900 12 300 0405 4050 13300 0420 4200 13 800 0435 4350 14 300
0450 4500 14 300 465 4650 15300 0480 4 300 15700 0495 4950 16 200
0510 5100 16 700 0525 5250 17200 0540 5400 17700 0555 5550 18 200
0570 5700 18 700 0585 5850 19200 0600 6000 19 700 0615 6150 20200
0630 6 300 20700 0645 6450 21200 0660 6 600 21700 0675 6 750 22 100
0690 6900 22 600 0705 7050 23100 0720 7200 23 600 0735 7350 24 100

0750 7500 24 600 0765 7650 25100 0780 7 800 25600 0795 7950 26 100
0810 g 100 26 600 0825 8250 27100 0840 8400 27 600 0835 8 530 28 100
0890 8900 29 100 0920 9200 30 100

09350 9 500 31 100 0980 9 800 32100

1010 10100 33 100 1040 10400 34 100

1070 10 700 35 100 1100 11 000 36 100

1130 11 300 37100 1160 11 600 38 100

1190 11 900 39 100 1220 12 200 40100

1250 12 500 41 100 1310 13100 43 000

1370 13 700 44 900 1430 14 300 46 900

1490 14 900 48 900 1550 15 500 50900

etc. eic. efc. efc. etc. efc.

* Excepto quando, com base em acordos regionais de navegacao aérea, uma tabela modificada de ni-
veis de cruzeiro com base em uma separagdo vertical nominal minima de 1.000 pés (300 m) é prescrita
para uso, sob condigdes especificadas, por aeronaves operando acima de FL 410 dentro de porcdes de-
signadas do espaco aéreo.

** Rota magnética, ou em areas polares em latitudes superiores a 70 graus e dentro de tais extensdes
para aquelas areas que podem ser prescritas pelas autoridades ATS apropriadas, rotas conforme determi-
nado por um sistema de linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas em um polar Carta este-
reografica na qual a direccdo para o P6lo Norte é empregada como referéncia Norte.

*** Excepto quando, com base nos acordos regionais de navegacdo aérea, de 090 a 269 graus e de 270
a 089 graus € prescrito para acomodar direccOes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢éo
apropriados a serem associados a elas sdo especificados.

Nota.— O material de orientacéo relativo a separa-
cdo vertical estda contido no Manual de Implementa-
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¢do de uma Separacdo Vertical Minima de 300 m (1
000 pés) entre FL 290 e FL 410 Inclusive (Doc 9574).

N&o RVSM - PES

C) em outras areas onde os pés sdo a principal
unidade de medida de altitude:

TRACE*
From 000 degrees to 179 degrees** From 180 degrees to 359 degrees**
IFF. Flights VFR Flights IFR Flights VFR. Flights
Level Level Level Level
FL Fest Metres FL Fest Metres FL Feet Metres FL Fest Metres
010 1000 300 - - - 020 2 000 600 - - -
030 3000 00 033 3500 1 050 040 4000 1200 45 4500 1330
050 5000 1500 035 5500 1700 060 6 000 1830 085 6 300 2000
070 7000 2150 075 7 500 2300 080 8000 2 450 085 8 500 2 600
090 9 000 2730 093 9 500 2900 100 10 000 3030 105 10 500 3200
110 11 000 3330 113 11 500 3500 120 12 000 3630 125 12 500 3 800

130 13 000 3930 133 13 500 4100 140 14 000 4 250 145 14 500 4 400
150 15 000 4530 153 15 500 4700 160 16 000 4900 165 16 500 5050
170 17000 5200 175 17 500 5350 180 18 000 53500 185 18 500 3650
190 19 000 5 800 193 19 500 5950 200 20 000 6100 205 20 500 6250
210 21000 6 400 215 21 500 6 350 220 22 000 & 700 225 22 500 6 850
230 23000 7000 133 23 500 7150 240 24000 7300 45 24 500 7 450
250 25000 7 600 255 25 500 7750 260 26 000 7900 265 26 500 8100
270 27000 g 250 275 27 500 2 400 280 28 000 8 550 285 28 500 8 700
290 29 000 g 850 300 30 000 9150 310 31 000 9 450 320 32 000 9750
330 33000 10 030 340 34 000 10 350 350 35000 10 650 360 36 000 10950
370 37000 11300 380 38 000 11 600 390 39 000 11 900 400 40 000 12200
410 41 000 12 500 420 42 000 12 300 430 43 000 13 100 40 44000 13 400
450 45 000 13700 440 46 000 14 000 470 47 000 14 350 430 43 000 14 650
490 49 000 14 930 500 50 000 15 250 510 51 000 15 550 520 52000 15 850
etc. etc. etc. etc. efc. etc. etc. etc. efc. efc. etc. etc.

** Rotas magnéticas, ou em areas polares em latitudes superiores a 70 graus e dentro de tais extenses
para aquelas areas que podem ser prescritas pelas autoridades ATS apropriadas, rotas conforme determi-
nado por uma rede de linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas em um polar Carta estere-
ogréfica na qual a direc¢do para o P6lo Norte é empregada como referéncia Norte.

*** Excepto quando, com base em acordos regionais de navegacao aérea, de 090 a 269 graus e de 270
a 089 graus € prescrito para acomodar direccGes de trafego predominantes e procedimentos de transicao
apropriados a serem associados a elas sdo especificados.

Nota.— O material de orientacéo relativo a separa-
cdo vertical estd contido no Manual de Implementa-
cdo de uma Separacdo Vertical Minima de 300 m (1
000 pés) entre FL 290 e FL 410 Inclusive (Doc 9574).
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d)

Néo RVSM - MEDIDORES

em outras areas onde os metros sdo a principal
unidade de medida de altitude:
TRACE*
From 000 degrees to 179 degrees** From 180 degrees to 359 degrees®*
IFE. Flights VER Flights IFR. Flights VFR. Flights
Level Level Level Level

Standard Standard Standard Standard

Metric  Metres Feet Metric  Metres Feet Metric Metres Feet Metric Metres Feet

0030 300 1000 - - - 0060 600 2 000 - - -

0090 900 3000 01035 1030 3 500 0120 1200 3900 0133 1350 4 400

0130 1 500 4800 0165 1630 5400 0180 1 800 5900 0193 1950 6 400

0210 2100 & 900 0225 2250 7400 0240 2400 7900 0253 2 550 8 400

0270 2700 8 900 0285 2 850 9400 0300 3 000 9 800 0315 3150 10 300
0330 3300 10 800 0345 3450 11 300 0360 3600 11 800 0373 3750 12 300
0390 3900 12 800 0405 4050 13 300 0420 4 200 13 800 0435 4 350 14 300
0430 4 500 14 800 04635 4 630 15 300 0480 4 800 15 700 0495 40950 16 200
0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400 17 700 05535 5350 18 200
0570 5700 18 700 0585 5 850 19 200 0600 6 000 19 700 0615 6150 20200
0630 6 300 20 700 06435 6450 21 200 0660 6 600 21 700 0675 6 750 22 100
0690 6 900 22 600 07035 7030 23 100 0720 7200 23 600 0735 7350 24 100
0730 7500 24 600 0763 7630 25 100 0780 7 800 25 600 0795 7950 26 100
0810 8100 26 600 0825 8 250 27 100 0840 8 400 27 600 0855 8 350 28 100
0890 8900 29 100 0920 0200 30 100 0950 9500 31 100 0980 0 800 32 100
1010 10 100 33 100 1040 10 400 34 100 1070 10 700 35 100 1100 11 000 36 100
1130 11 300 37 100 1160 11 600 38 100 1190 11 900 39 100 1220 12 200 40 100
1230 12 500 41 100 1220 12 800 42 100 1310 13 100 43 000 1370 13 400 44 000
1370 13 700 44 900 1400 14 000 45 100 1430 14 300 45 900 1460 14 600 47 900
1490 14 900 48 900 1520 15 200 49 900 1550 15 500 50 200 1580 15 800 51 900
etc. ete. etc. ete. etc. etc. etc. etc. etc. efc. etc. etc.

** Rotas magnéticas, ou em areas polares em latitudes superiores a 70 graus e dentro de tais extensdes
para aquelas areas que podem ser prescritas pelas autoridades ATS apropriadas, rotas conforme determi-
nado por uma rede de linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas em um polar Carta estere-
ogréfica na qual a direc¢do para o P6lo Norte é empregada como referéncia Norte.

*** Excepto quando, com base em acordos regionais de navegagdo aérea, de 090 a 269 graus e de 270
a 089 graus é prescrito para acomodar direccOes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢do
apropriados a serem associados a elas sdo especificados.

Nota.— O material de orientacéo relativo a separa-
cdo vertical estd contido no Manual de Implementa-
¢do de uma Separacdo Vertical Minima de 300 m (1
000 pés) entre FL 290 e FL 410 Inclusive (Doc 9574).



434 11 SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.° 57 — 04 de Abril de 2024

APENDICE 4. SISTEMAS DE AERONAVES
REMOTAMENTE PILOTADAS

(Nota.- Ver Capitulo 3, 421.3.1.9)

Nota.— A circular Unmanned Aircraft Systems
(UAS) (Cir 328) contém informagOes explicativas re-
lacionadas aos sistemas de aeronaves pilotadas remo-
tamente.

1. Regras gerais de operacéo

1.1 Um sistema de aeronave remotamente pilotado
(RPAS) engajado na navegagdo aérea internacional
ndo deve ser operado sem a devida autorizacdo do
Estado de onde é feita a descolagem da aeronave re-
motamente pilotada (RPA).

1.2 Um RPA ndo deve ser operado através do terri-
torio de outro Estado sem autorizagdo especial emitida
por cada Estado em que o vbo ir4 operar. Essa autori-
zagdo pode assumir a forma de acordos entre os Esta-
dos envolvidos.

1.3 Um RPA néo deve ser operado em alto mar sem
coordenacéo prévia com a autoridade ATS apropriada.

1.4 A autorizagdo e coordenagdo mencionadas em
1.2 e 1.3 devem ser obtidas antes da descolagem se
houver expectativa razoavel, ao planejar a operagéo,
de que a aeronave podera entrar no espaco aéreo em
questao.

1.5 Um RPAS deve ser operado de acordo com as
condicdes especificadas pelo Estado de registro, pelo
Estado do Operador, se for diferente, e pelo (s) Estado
(s) em que o vbo ira operar.

1.6 Os planos de vbo devem ser apresentados de
acordo com o Capitulo 3 deste regulamento ou con-
forme exigido pelo (s) Estado (s) em que o vdo irad
operar.

1.7 Os RPAs devem atender aos requisitos de de-
sempenho e transporte de equipamentos para 0 espago
aereo especifico em que o voo ira operar.

2. Certificados e licenciamento

Nota 1.- A Resolugdo da Assembleia A37-15 Apén-
dice G resolve que enquanto se aguarda a entrada em
vigor de Normas internacionais relativas a determina-
das categorias, classes ou tipos de aeronaves, certifi-
cados emitidos ou tornados validos, ao abrigo dos

regulamentos nacionais, pelo Estado Contratante em
gue a aeronave esta registradas serdo reconhecidas
por outros Estados Contratantes para fins de vdo so-
bre seus territdrios, incluindo aterragems e decola-
gens.

Nota 2.— Padrdes de certificac8o e licenciamento
ainda ndo foram desenvolvidos. Assim, entretanto,
qualquer certificacdo e licenciamento ndo tém de ser
automaticamente considerados em conformidade com
0s SARPs dos anexos relacionados, incluindo os Ane-
x0s 1, 6 e 8, até ao momento em que 0os RPAS SARPs
relacionados sejam desenvolvidos.

Nota 3. - N&o obstante a Resolu¢do A37-15 da As-
sembleia, o Artigo 8 da Convencéo de Chicago asse-
gura a cada Estado Contratante a soberania absoluta
sobre a autorizacdo de operagdes RPA sobre o seu
territorio.

2.1 Um RPAS deve ser aprovado, levando-se em
consideracdo as interdependéncias dos componentes,
de acordo com as regulamentagdes nacionais e de for-
ma consistente com as disposi¢Ges dos anexos relacio-
nados. Além do que, além do mais:

a) Um RPA deve ter um certificado de navegabi-
lidade emitido de acordo com os regulamentos
nacionais e de forma consistente com as dispo-
sicBes do Anexo 8; e

b) Os componentes RPAS associados especifica-
dos no projecto de tipo devem ser certificados
e mantidos de acordo com o0s regulamentos
nacionais e de uma maneira que seja consis-
tente com as disposi¢des dos anexos relacio-
nados.

2.2 Um operador deve ter um certificado de opera-
dor RPAS emitido de acordo com os regulamentos
nacionais e de forma consistente com as disposi¢Ges
do Anexo 6.

2.3 Os pilotos remotos devem ser licenciados, ou ter
suas licencas tornadas validas, de acordo com 0s regu-
lamentos nacionais e de uma forma que seja consisten-
te com as disposicdes do Anexo 1.

3. Pedido de autorizacéo
3.1 O pedido de autorizagdo referido em 1.2 acima

deve ser feito as autoridades competentes do (s) Esta-
do (s) em que o RPA ira operar, pelo menos sete dias
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antes da data do vo0o pretendido, a menos que especifi-
cado de outra forma pelo Estado.

3.2 Salvo disposicao em contrério do (s) Estado (s),
0 pedido de autorizacdo deve incluir o seguinte:

a) Nome e informacGes de conctato da operadora;

b) Caracteristicas RPA (tipo de aeronave, massa
méaxima certificada de descolagem, nimero de
motores, envergadura);

c) Cépia do certificado de registo;

d) Identificacdo da aeronave a ser utilizada em
radiotelefonia, se aplicavel;

e) Copia do certificado de navegabilidade;
f)  Copia do certificado de operador RPAS;
g) Copia da licencga de piloto (s) remoto (S);

h)  Copia da licenca da estagdo de radio da aero-
nave, se aplicavel;

i)  Descricdo da operagédo pretendida (para incluir
0 tipo de operacdo ou finalidade), regras de
v0o, operacdo em linha de visdo visual
(VLOS), se aplicavel, data de véo (s) preten-
dido (s), ponto de partida, destino, velocidade
de cruzeiro (' s), nivel (s) de cruzeiro, rota a ser
seguida, duracao/frequéncia do voo;

J)  Requisitos de descolagem e aterragem;

k) Caracteristicas de desempenho de RPA, inclu-

indo:

1) Velocidades de operacdo;

2) Taxas de subida tipicas e maximas;

3) Taxas de descida tipicas e maximas;

4) Taxas de giro tipicas e maximas;

5) Outros dados de desempenho relevan-

tes (por exemplo, limitacbes em relagdo ao
vento, gelo, precipitacdo); e

6) Resisténcia maxima da aeronave;

1)

2)

3)

Capacidades de comunicacdo, navegagao e Vi-
gilancia:

Frequéncias e equipamentos de comunicagoes
de seguranca aeronautica, incluindo:

I. Comunicagbes ATC, incluindo quais-
quer meios alternativos de comunicacao;

ii. Links de comando e controlo (C2), in-
cluindo pardmetros de desempenho e area de
cobertura operacional designada;

iii. Comunicages entre o piloto remoto e
0 observador RPA, se aplicavel;

Equipamentos de navegagdo; e

Equipamento de vigilancia (por exemplo,

transponder SSR, saida ADS-B);

m) Detectar e evitar capacidades;

n)
1)
2)

3)

0)

p)

q)

r
)

Procedimentos de emergéncia, incluindo:
Falha de comunicagdo com o0 ATC,;
Falha de C2; e

Falha de comunicacdo do piloto remo-
to/observador RPA, se aplicavel;

NUmero e localizagdo das estagdes piloto re-
motas, bem como procedimentos de transfe-
réncia entre as estacGes piloto remotas, se apli-
cavel;

Documento que ateste a certificagdo de ruido
gue seja consistente com o disposto no Anexo
16, Volume 1, se aplicavel,

Confirmacdo do cumprimento das normas de
seguranca nacional de forma consistente com
as disposicdes do Anexo 17, para incluir me-
didas de seguranca relevantes para a operacéo
do RPAS, conforme o caso;

Informacdes/descricdo da carga Util; e

Comprovante de cobertura de segu-
ro/responsabilidade adequada.

3.3 Quando os certificados ou outros documentos
identificados em 3.2 acima forem emitidos em um
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idioma diferente do inglés, uma traducdo em inglés
deve ser incluida.

3.4 Depois de obtida a autorizacéo do (s) Estado (S)
apropriado (s), a notificacdo e coordenacdo dos servi-
cos de trafego aéreo devem ser concluidas de acordo
com os requisitos do (s) Estado (5).

Nota.— Um pedido de autorizagdo ndo satisfaz o
requisito de apresentar um plano de voo as unidades
dos servicos de trafego aéreo.

3.5 As alteracdes na autorizacdo devem ser subme-
tidas a consideracdo do (s) Estado (s) apropriado ().
Se as alteragdes forem aprovadas, todas as autoridades
afetadas devem ser notificadas pelo operador.

3.6 Em caso de cancelamento de véo, o operador ou
piloto remoto deve notificar todas as autoridades com-
petentes o mais rapido possivel.

APENDICE 5. BALOES LIVRES NAO
MANIPULADOS

(Nota.- Ver Capitulo 3, 421.3.1.10)
1. Classificacdo de baldes livres ndo tripulados

BalGes livres ndo tripulados devem ser classificados
como:

a) Leve: um baldo livre ndo tripulado que carrega
uma carga util de um ou mais pacotes com
uma massa combinada de menos de 4 kg, a
menos que seja qualificado como um baldo pe-
sado de acordo com ¢) 2), 3) ou 4) abaixo; ou

b) Meédio: um baldo livre ndo tripulado que car-
rega uma carga Util de dois ou mais pacotes
com uma massa combinada de 4 kg ou mais,
mas menos de 6 kg, a menos que seja qualifi-
cado como um baldo pesado de acordo com c)
2), 3) ou 4) abaixo; ou

c) Pesado: um baléo livre ndo tripulado que car-
rega uma carga Util que:

1) Tem uma massa combinada de 6 kg ou mais;
ou

2)  Inclui um pacote de 3 kg ou mais; ou
3)  Inclui um pacote de 2 kg ou mais com uma

densidade de area de mais de 13 g por centi-
metro quadrado; ou

4) Usa uma corda ou outro dispositivo para sus-
pensdo da carga Util que requer uma forca de
impacto de 230 N ou mais para separar a carga
suspensa do baléo.

Nota 1.— A densidade de area referida em c) 3) é
determinada dividindo a massa total em gramas do
pacote de carga pela area em centimetros quadrados
de sua menor superficie.

Nota 2.— Consulte a Figura A5-1.
2. Regras gerais de operacéo

2.1 Um baldo livre ndo tripulado ndo deve ser ope-
rado sem a devida autorizagdo do Estado onde o lan-
camento é feito.

2.2 Um baldo livre ndo tripulado, exceto um baldo
leve usado exclusivamente para fins meteoroldgicos e
operado da maneira prescrita pela autoridade compe-
tente, ndo deve ser operado em todo o territério de
outro Estado sem a devida autorizacdo do outro Estado
interessado.

2.3 A autorizacdo referida em 2.2 deve ser obtida
antes do langcamento do bal&o se houver expectativa
razoavel, no planejamento da operacdo, de que o baldo
poderd derivar para 0 espaco aéreo sobre o territorio
de outro Estado. Essa autorizagdo pode ser obtida para
uma série de voos de baldo ou para um tipo particular
de véo recorrente, e. vbos de baldo de pesquisa atmos-
férica.

2.4 Um bal&o livre ndo tripulado deve ser operado
de acordo com as condicOes especificadas pelo Estado
de Registro e pelo (s) Estado (s) que deve ser sobrevo-
ado.
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Figura A5-1. Classificacio de balGes livres no tripu-
lados

2.5 Um baléo livre ndo tripulado ndo deve ser operado de
tal maneira que o impacto do baldo, ou qualquer parte dele,
incluindo sua carga Util, com a superficie da terra, crie um
perigo para pessoas ou bens ndo associados a operagéo.

2.6 Um baldo livre pesado ndo tripulado ndo deve ser
operado em alto mar sem coordenagdo prévia com a autori-
dade ATS apropriada.

3. LimitacBes operacionais e requisitos de equipamen-
to

3.1 Um balédo livre ndo tripulado pesado ndo deve ser
operado sem autorizagdo da autoridade ATS apropriada em
ou através de qualquer nivel abaixo de 18.000 m (60.000
pés) de altitude-pressdo em que:

a) Ha nuvens ou fendmenos obscurecedores com
cobertura superior a quatro octas; ou

b) A visibilidade horizontal € inferior a 8 km.

3.2 Um baldo livre ndo tripulado pesado ou médio
ndo deve ser langado de uma maneira que o faca voar a
menos de 300 m (1.000 pés) sobre as areas congestio-
nadas de cidades, vilas ou povoacfes ou um conjunto
ao ar livre de pessoas ndo associadas com a operacao.

3.3 Um baldo livre pesado nédo tripulado ndo deve
ser operado, a menos que:

a) esteja equipado com, pelo menos, dois disposi-
tivos ou sistemas de terminagdo de vbo de car-
ga util, automaticos ou operados por teleco-
mando, que operem de forma independente;

b) para baldes de pressdo zero de polietileno, pelo
menos dois métodos, sistemas, dispositivos ou
combinagfes dos mesmos, que funcionam in-
dependentemente um do outro, sdo emprega-
dos para encerrar 0 voo do envelope do baldo;

Nota.— Os balbes de superpressdo ndo requerem
esses dispositivos, pois eles aumentam rapidamente
ap0s a descarga da carga (til e estouram sem a neces-
sidade de um dispositivo ou sistema projetado para
perfurar o envelope do baldo. Neste contexto, um ba-
lao de superpressao é um invélucro simples néo exten-
sivel, capaz de suportar um diferencial de pressao,
maior dentro do que fora. Ele é inflado de forma que a
menor pressdo noturna do gés estenda totalmente o
envelope. Esse baldo de superpressao mantera o nivel
essencialmente constante até que muito gas saia dele.

a) O envelope do baldo esta equipado com dispo-
sitivo (s) reflexivo (s) de radar ou material re-
flexivo de radar que apresentara um eco para
radar de superficie operando na faixa de fre-
guéncia de 200 MHz a 2 700 MHz e/ou o ba-
ldo estd equipado com outro dispositivos que
permitirdo o rastreamento continuo pelo ope-
rador além do alcance do radar baseado em so-
lo.

3.4 Um baldo livre pesado nédo tripulado ndo deve
ser operado nas seguintes condicdes:

a) Em uma area onde o equipamento SSR basea-
do em solo estd em uso, a menos que seja
equipado com um transponder de radar de vi-
gilancia secundéria, com capacidade de relato-
rio de pressao-altitude, que esta operando con-
tinuamente em um cddigo atribuido, ou que
pode ser ligado quando necessario pela estacao
de rastreamento; ou

b) Em uma area onde o equipamento ADS-B ba-
seado em solo esta em uso, a menos que seja
equipado com um transmissor ADS-B, com
capacidade de relatério de pressdo-altitude,
que esta operando continuamente ou que pode
ser ligado quando necesséario pelo rastreamen-
to estacéo.

3.5 Um bal&o livre ndo tripulado equipado com uma
antena traseira que requer uma forga de mais de 230 N
para quebra-lo em qualquer ponto ndo deve ser opera-
do, a menos que a antena tenha flamulas ou flamulas
coloridas que sdo fixadas em intervalos ndo superiores
alsm.

3.6 Um baldo livre ndo tripulado pesado ndo deve
ser operado abaixo de 18.000 m (60.000 pés) de altitu-
de-pressdo entre o por-do-sol e o nascer do sol ou
qualquer outro periodo entre o por-do-sol e o nascer
do sol (corrigido para a altitude de operagdo), confor-
me prescrito pela autoridade ATS apropriado, a menos
que o baldo e seus acessorios e carga Util, sejam eles
separados ou ndo durante a operacdo, sejam acesos.

3.7 Um bal&o livre pesado ndo tripulado equipado
com um dispositivo de suspensdo (diferente de um
para-quedas aberto de cores bem visiveis) com mais de
15 m de comprimento ndo deve ser operado entre o
nascer e 0 por-do-sol abaixo de 18.000 m (60.000 pés)
de altitude-pressdo, a menos que o dispositivo de sus-
pensdo é colorido em faixas alternadas de cores de alta
conspicuidade ou tem bandeirolas coloridas anexadas.
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4. Cessassao

O operador de um baldo livre ndo tripulado pesado
deve activar os dispositivos de terminacdo apropriados
exigidos por 3.3 a) eb) acima:

a) Quando se souber que as condi¢cbes meteoro-
I6gicas sdo inferiores as prescritas para a ope-
racéo;

b) Se um mau funcionamento ou qualquer outro
motivo tornar a operacdo perigosa para o tra-
fego aéreo ou para pessoas ou bens na superfi-
cie; ou

c) Antes da entrada ndo autorizada no espago aé-
reo do territério de outro Estado.

5. Notificacao de voo

5.1 Notificagéo pré-voo

5.1.1

A notificacdo antecipada do véo pretendido de um
baldo livre ndo tripulado na categoria médio ou pesado
deve ser feita a unidade de servicos de trafego aéreo
apropriada pelo menos sete dias antes da data do v6o
pretendido.

5.1.2 A notificacdo do v6o pretendido deve incluir
as seguintes informagdes, conforme exigido pela uni-
dade de servigos de trafego aéreo apropriada:

a) ldentificacdo do voo do baldo ou nome do c6-
digo do projeto;

b) Classificacéo e descri¢do do baldo;

c) Codigo SSR, endereco da aeronave ou fre-
quéncia NDB, conforme aplicavel;

d)  Nome e numero de telefone da operadora;
e) Local de langamento;

f)  Tempo estimado de langamento (ou tempo de
inicio e conclusédo de lancamentos multiplos);

g) numero de balbes a serem langados e o inter-
valo programado entre os langamentos (no ca-
so de multiplos langamentos);

h)  Direcdo de subida prevista;

i) Nivel (is) de cruzeiro (pressdo-altitude);

j) O tempo estimado decorrido para ultrapassar a
altitude de pressdo de 18.000 m (60.000 pés)
ou para atingir o nivel de cruzeiro se for igual
ou inferior a 18.000 m (60.000 pés), juntamen-
te com a localizacdo estimada;

Nota.- Se a operacdo consistir em langamentos con-
tinuos, o tempo a ser incluido é o tempo estimado em
que o primeiro e o ultimo da série atingirdo o nivel
apropriado (por exemplo, 122136Z — 130330Z2).

a) A data e hora estimadas de término do véo e a
localizagdo planejada da é&rea de impac-
to/recuperagdo. No caso de baldes que reali-
zem voos de longa duracdo, em que a data e
hora de término do vdo e o local do impacto
ndo possam ser previstos com precisdo, deve
ser utilizado o termo “longa duragdo”.

Nota.— Se houver mais de um local de impac-
to/recuperacdo, cada local deve ser listado junto com
0 tempo estimado de impacto apropriado. Se houver
uma serie de impactos continuos, o tempo a ser inclui-
do é o tempo estimado do primeiro e do ultimo na
série (por exemplo, 070330Z — 072300Z2).

5.1.3 Quaisquer alteragdes nas informagfes de pré-
langcamento notificadas de acordo com 5.1.2 acima
devem ser encaminhadas a unidade de servigos de
trafego aéreo em questdo pelo menos 6 horas antes da
hora estimada de langamento, ou no caso de perturba-
cdo solar ou cdsmica investigacbes envolvendo um
elemento de tempo critico, ndo menos de 30 minutos
antes do tempo estimado de inicio da operagéo.

5.2 Notificagédo de langamento

Imediatamente apds um baldo livre ndo tripulado
médio ou pesado ser langado, o operador deve notifi-
car a unidade de servigos de trafego aéreo apropriada
do seguinte:

a) ldentificacdo do voo do baldo;

b)  Local de langamento;

c) Horareal de langamento;

d) Tempo estimado em que 18.000 m (60.000

pés) de altitude-pressdo serdo ultrapassados,

ou o tempo estimado em que o nivel de cruzei-
ro sera alcangado se for igual ou inferior a
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18.000 m (60.000 pés), e a localizacdo estima-
da; e

e) Quaisquer alteracdes nas informagdes previa-
mente notificadas de acordo com 5.1.2 g) eh).

5.3 Notificagdo de cancelamento

O operador deve notificar imediatamente o 6rgdo de
servigos de trafego aéreo competente quando souber
gue o vbo previsto de um baldo livre ndo tripulado
médio ou pesado, previamente notificado de acordo
com 5.1, foi cancelado.

6. Registo de posicao e relatérios

6.1 O operador de um baldo livre pesado néo tripu-
lado opera a uma altitude-pressé@o de 18.000 m (60.000
pés) ou abaixo deve monitorar a trajectéria de véo do
bal&o e enviar reportes da posi¢ao do baldo, conforme
solicitado pelos servicos de trafego aéreo. A menos
gue os servicos de trafego aéreo exijam reportess da
posicdo do baldo em intervalos mais frequentes, o
operador deve registar a posicdo a cada 2 horas.

6.2 O operador de um baléo livre ndo tripulado pe-
sado operando acima de 18.000 m (60.000 pés) de
altitude-pressdo deve monitorar o progresso do v6o do
baldo e enviar relatérios da posi¢éo do baldo conforme
solicitado pelos servigos de trafego aéreo. A menos
que os servicos de trafego aéreo exijam relatorios da
posicdo do baldo em intervalos mais frequentes, o
operador deve registrar a posic¢do a cada 24 horas.

6.3 Se uma posi¢do ndo puder ser registada de acor-
do com 6.1 e 6.2, 0 operador deve notificar imediata-
mente a unidade de servicos de trafego aéreo apropria-
da. Esta notificagdo deve incluir a Gltima posicdo
registada. A unidade de servigos de tradfego aéreo
apropriada serd notificada imediatamente quando o
rastreamento do bal&o for restabelecido.

6.4 Uma hora antes do inicio da descida planeada de
um baldo livre ndo tripulado pesado, o operador deve
encaminhar a unidade ATS apropriada as seguintes
informacgdes sobre o0 baldo:

a) A posicdo geografica actual;

b) O nivel actual (pressao-altitude);

¢) O tempo previsto de penetracdo de 18.000 m
(60.000 pes) de altitude-presséo, se aplicavel;

d) A hora prevista e a localizagdo do impacto no
solo.

6.5 O operador de um baldo livre ndo tripulado pe-
sado ou médio deve notificar a unidade de servicos de
trafego aéreo apropriada quando a operagéo for encer-
rada.

ANEXOS

ANEXO A. INTERCEPTAGAO DE AERONAVES
CIVIS

(Nota.- Ver Capitulo 421.2.3.8 e nota associada)

Nota.— Para fins de complemento, o contelido das
disposicdes do Apéndice 2 deste regulamento é incor-
porado neste Apéndice.

1. De acordo com o Artigo 3 (d) da Convencao so-
bre Aviacdo Civil Internacional, os Estados Contratan-
tes da OACA“comprometem-Se, ao emitir regulamen-
tos para as suas aeronaves estatais, que devem ter a
devida consideracdo pela seguranca da navegacdo das
aeronaves civis”. Como as interceptaces de aeronaves
civis sdo, em todos 0s casos, potencialmente perigosas,
0 Conselho da OACI formulou as seguintes recomen-
dagdes especiais que os Estados Contratantes sdo ins-
tados a implementar por meio de acgdo regulamentar e
administrativa apropriada.

A aplicacdo uniforme por todos os envolvidos é
considerada essencial no interesse da seguranga das
aeronaves civis e de seus ocupantes. Por esta razdo, o
Conselho da OACI convida os Estados Contratantes a
notificar a OAClde quaisquer diferencas que possam
existir entre seus regulamentos ou praticas nacionais e
as recomendac0es especiais aqui estabelecidas.

2. Generalidade

2.1 A interceptacdo de aeronaves civis deve ser evi-
tada e deve ser realizada apenas como ultimo recurso.
Se realizada, a interceptacdo deve se limitar a determi-
nar a identidade da aeronave, a menos que seja neces-
sério retornar a aeronave a sua rota planeada, direccio-
né-la para além dos limites do espaco aéreo nacional,
orienté-la para longe de uma &rea proibida, restrita ou
de perigo ou instrui-lo a efectuar um aterragem em um
aer6dromo designado.

A interceptacdo pratica de aeronaves civis ndo deve
ser realizada.
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2.2 Para eliminar ou reduzir a necessidade de inter-
ceptacao de aeronaves civis, é importante que:

a)

b)

Todos os esforgos possiveis devem ser feitos
pelas unidades de controlo de interceptacdo
para assegurar a identificacdo de qualquer ae-
ronave que possa ser uma aeronave civil, e pa-
ra emitir quaisquer instru¢cdes ou conselhos
necessarios a tais aeronaves, através das uni-
dades dos servicos de trafego aéreo apropria-
dos. Para tanto, é essencial que sejam estabe-
lecidos meios de comunicagdo rapida e
confiavel entre as unidades de controlo de in-
terceptacdo e as unidades dos servigos de tra-
fego aéreo e que sejam formulados acordos re-
lativos a troca de informacdes entre essas
unidades sobre 0os movimentos de aeronaves
civis, de acordo com o disposto no RACSTP
Parte 422;

Areas proibidas a todos os v0os Civis e areas
em que o vbo civil ndo é permitido sem autori-
zacgdo especial do Estado ser claramente pro-
mulgadas nas PublicacGes de Informacdo Ae-
ronautica (AIP) de acordo com as disposi¢des
do RACSTP Parte 15, juntamente com o risco,
se houver, de interceptagdo em caso de pene-
tracdo nessas areas. Ao delinear tais areas nas
proximidades de rotas ATS promulgadas, ou
outras trilhas frequentemente utilizadas, os Es-
tados devem levar em consideragéo a disponi-
bilidade e a precisdo geral dos sistemas de na-
vegacdo a serem usados por aeronaves Civis e
sua capacidade de permanecerem afastados
das areas delineadas;

O estabelecimento de auxilios a navegacao
adicionais seja considerado quando necessario
para assegurar gue as aeronaves civis sejam
capazes de circunavegar com seguranca areas
proibidas ou, conforme necessario, restritas.

2.3 Para eliminar ou reduzir os perigos inerentes as
interceptacOes realizadas como ultimo recurso, todos
os esforcos possiveis devem ser feitos para garantir
accOes coordenadas pelos pilotos e unidades terrestres
envolvidas. Para tanto, é essencial que os Estados
Contratantes tomem medidas para garantir que:

a)

Todos os pilotos de aeronaves civis sejam ple-
namente informados das accfes a serem exe-
cutadas por eles e dos sinais visuais a serem
utilizados, conforme especificado no Capitulo
3 e no Apéndice 1 deste regulamento;

b)

d)

Nota.

b)

Os operadores ou pilotos no comando de aero-
naves civis implementem o disposto no Anexo
6, Partes I, Il e 111, no que se refere a capaci-
dade da aeronave de se comunicar em 121,5
MHz e a disponibilidade de procedimentos de
interceptacdo e sinais visuais a bordo da aero-
nave;

Todo o pessoal dos servicos de trafego aéreo
seja plenamente informado das acfes a serem
tomadas por eles de acordo com as disposigdes
do RACSTP Parte 422, Capitulo 2, e do
RACSTP Parte 422.1 PANS-ATM,;

Todos os pilotos no comando de aeronaves in-
terceptadoras sejam informados das limitages
gerais de desempenho das aeronaves civis e da
possibilidade de as aeronaves civis intercepta-
das estarem em estado de emergéncia devido a
dificuldades técnicas ou interferéncia ilegal,

InstrucBes claras e inequivocas sejam emitidas
para interceptar unidades de controlo e pilotos
no comando de aeronaves potencialmente in-
terceptadoras, cobrindo manobras de intercep-
tacdo, orientacdo de aeronaves interceptadas,
accao por aeronaves interceptadas, sinais visu-
ais ar-ar, radiocomunicacdo com aeronaves in-
terceptadas, e a necessidade de abster-se de re-
correr ao uso de armas.

— Consulte os paragrafos 3 a 8.

Unidades de controlo de interceptagédo e aero-
naves interceptadoras sejam dotadas de equi-
pamento de radiotelefonia compativel com as
especificacbes técnicas do RACSTP Parte
428.1, de forma a possibilitar a comunicacdo
com aeronaves interceptadas na freqliéncia de
emergéncia 121,5 MHz;

Radar de vigilancia secundaria e/ou instala-
¢bes ADS-B sejam disponibilizadas na medida
do possivel para permitir a interceptacdo de
unidades de controlo para identificar aerona-
ves civis em areas onde poderiam ser intercep-
tadas. Essas instalagcbes devem permitir o re-
conhecimento da identidade da aeronave e o
reconhecimento imediato de quaisquer condi-
¢Oes de emergéncia ou urgéncia.
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3. Manobras de interceptacéo

3.1 Um método padrdo deve ser estabelecido para a
manobra de aeronaves que interceptem uma aeronave
civil, a fim de evitar qualquer perigo para a aeronave
interceptada. Tal método deve levar em consideracdo
as limitagdes de desempenho da aeronave civil, a ne-
cessidade de evitar voar em tal proximidade da aero-
nave interceptada que um risco de colisdo possa ser
criado e a necessidade de evitar cruzar a rota de voo da
aeronave ou realizar qualquer outra manobra de tal
maneira que torne perigosa a esteira da turbuléncia,
especialmente se a aeronave interceptada for uma ae-
ronave leve.

3.2 Uma aeronave equipada com um sistema de
prevengdo de colisdo aerotransportada (ACAS), que
esta sendo interceptada, pode perceber o interceptor
como uma ameaca de colisdo e, assim, iniciar uma
manobra de prevengdo em resposta a um aviso de re-
solugdo ACAS.

Tal manobra pode ser mal interpretada pelo inter-
ceptador como uma indicacdo de intengdes hostis. E
importante, portanto, que os pilotos de aeronaves de
interceptacdo equipadas com um transponder de radar
de vigilancia secundaria (SSR) suprimam a transmis-
sdo de informacg6es de pressdo-altitude (nas respostas
do Modo C ou no campo AC das respostas do Modo
S) dentro de uma faixa de pelo menos 37 km (20 NM)
da aeronave sendo interceptada. Isso evita que o
ACAS na aeronave interceptada use avisos de resolu-
cdo em relacdo ao interceptador, enquanto as informa-
cOes de aviso de trafego ACAS permanecerdo dispo-
niveis.

3.3 Manobras para identificacéo visual

O método a seguir é recomendado para a manobra
de aeronaves de interceptacdo com a finalidade de
identificar visualmente uma aeronave civil:

Fase |

A aeronave interceptadora deve se aproximar da ae-
ronave interceptada pela popa. O lider do elemento, ou
a Unica aeronave de interceptacdo, deve normalmente
assumir uma posicdo no lado esquerdo (bombordo),
ligeiramente acima e & frente da aeronave interceptada,
dentro do campo de visdo do piloto da aeronave inter-
ceptada, e inicialmente ndo mais perto para a aeronave
de 300 m. Qualquer outra aeronave participante deve
ficar bem longe da aeronave interceptada, de preferén-
cia acima e atras. Depois de estabelecidas a velocidade

e a posicao, a aeronave deve, se necessario, prosseguir
com a Fase Il do procedimento.

Fase Il

O lider do elemento, ou a Unica aeronave intercep-
tadora, deve comecar a aproximar-se suavemente da
aeronave interceptada, no mesmo nivel, até ndo mais
perto do que o absolutamente necessario para obter as
informagdes necessarias. O lider do elemento, ou a
Unica aeronave interceptadora, deve ter cuidado para
evitar assustar a tripulacdo de v00 ou 0s passageiros da
aeronave interceptada, tendo sempre em mente o facto
de que manobras consideradas normais para uma ae-
ronave interceptadora podem ser consideradas perigo-
sas para passageiros e tripulagdes de aeronaves civis.
Qualquer outra aeronave participante deve continuar
bem longe da aeronave interceptada. Apds a conclusdo
da identificacdo, a aeronave interceptadora deve reti-
rar-se das proximidades da aeronave interceptada,
conforme descrito na Fase IlI.

Fase 111

O lider do elemento, ou a Unica aeronave intercep-
tadora, deve se afastar suavemente da aeronave inter-
ceptada em um mergulho raso. Qualquer outra aerona-
ve participante deve ficar bem longe da aeronave
interceptada e reunir-se ao seu lider.

3.4 Manobras para orientacdo de navegagao

3.4.1 Se, ap6s as manobras de identificacdo na Fase
I e Fase Il acima, for considerado necessario intervir
na navegacdo da aeronave interceptada, o lider do
elemento, ou a Unica aeronave interceptadora, deve
normalmente ocupar uma posi¢do a esquerda (bom-
bordo), ligeiramente acima e a frente da aeronave in-
terceptada, para permitir ao piloto no-commando desta
ultima aeronave ver os sinais visuais dados.

3.4.2 E indispensavel que o piloto em comando da
aeronave interceptadora esteja certo de que o piloto em
comando da aeronave interceptada esta ciente da inter-
ceptacao e reconhece os sinais dados. Se as tentativas
repetidas de atrair a atencdo do piloto em comando da
aeronave interceptada pelo uso do sinal da Série 1 no
Apéndice 1, Seccdo 2, forem mal sucedidas, outros
métodos de sinalizagdo podem ser usados para este
fim, incluindo como ultimo recorrer ao efeito visual do
reaquecimento/pés-combustdo, desde que nenhum
perigo seja criado para a aeronave interceptada.
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3.5 E reconhecido que as condi¢des meteoroldgicas
ou o terreno podem ocasionalmente tornar necessario
que o lider do elemento, ou a Unica aeronave intercep-
tadora, se posicione do lado direito (estibordo), ligei-
ramente acima e a frente da aeronave interceptada.
Nesse caso, 0 piloto no comando da aeronave intercep-
tadora deve ter um cuidado especial para que a aero-
nave interceptadora seja claramente visivel em todos
0s momentos para o piloto sob comando da aeronave
interceptada.

4. Orientagdo de uma aeronave interceptada

4.1 A orientacdo de navegacéo e as informacoes re-
lacionadas devem ser fornecidas a uma aeronave inter-
ceptada por radiotelefonia, sempre que o contato de
radio puder ser estabelecido.

4.2 Quando a orientacdo de navegacédo é dada a uma
aeronave interceptada, deve-se tomar cuidado para que
a aeronave ndo seja conduzida a condi¢Ges onde a
visibilidade possa ser reduzida abaixo do necessario
para manter o véo em condi¢Ges meteoroldgicas visu-
ais e que as manobras exigidas da aeronave intercepta-
da ndo adicionar aos riscos ja existentes no caso de a
eficiéncia operacional da aeronave ser prejudicada.

4.3 No caso excepcional de uma aeronave civil in-
terceptada precisar pousar no territério sobrevoado,
deve-se tomar cuidado para que:

a) O aerédromo designado é adequado para a
aterragem segura do tipo de aeronave em ques-
tdo, especialmente se o aer6dromo ndo for
normalmente utilizado para operacfes de
transporte aéreo civil;

b) O terreno circundante é adequado para mano-
bras de circulo, aproximacdo e aproximagao
falhada;

c) A aeronave interceptada possui combustivel
suficiente para chegar ao aer6dromo;

d) Se a aeronave interceptada for uma aeronave
de transporte civil, 0 aer6dromo designado tem
uma pista com comprimento equivalente a pe-
lo menos 2.500 m ao nivel médio do mar e
uma resisténcia de rolamento suficiente para
suportar a aeronave; e

e) Sempre que possivel, o aerédromo designado é
aquele que esta descrito em detalhes na Publi-
cacdo de Informacdo Aeronautica pertinente.

4.4 Ao exigir que uma aeronave civil pouse em um
aerodromo desconhecido, € essencial que seja conce-
dido tempo suficiente para se preparar para o aterra-
gem, tendo em mente que apenas o comando do piloto
da aeronave civil pode julgar a segurancga da operacao
de aterragem em em relacdo ao comprimento da pista
e & massa da aeronave no momento.

4.5 E particularmente importante que todas as in-
formacgOes necessérias para facilitar uma aproximacao
e aterragem seguros sejam fornecidas a aeronave in-
terceptada por radiotelefonia.

5. Accdo por aeronaves interceptadas

Os Padrdes no Apéndice 2, Secgéo 2, especificam o
seguinte:

“2.1 Uma aeronave que seja interceptada por outra
aeronave deve imediatamente:

a)  Seguir as instrugdes fornecidas pela aeronave
interceptadora, interpretando e respondendo
aos sinais visuais de acordo com as especifica-
¢Oes do Apéndice 1;

b)  Notificar, se possivel, a unidade de servicos de
trafego aéreo apropriada;

c) Tentar estabelecer radiocomunicagdo com a
aeronave interceptadora ou com a unidade de
controlo de interceptagdo apropriada, fazendo
uma chamada geral na frequéncia de emergén-
cia 121,5 MHz, dando a identidade da aerona-
ve interceptada e a natureza do véo; e se ne-
nhum contacto tiver sido estabelecido e se
possivel, repetir esta chamada na frequiéncia de
emergéncia 243 MHz;

d) Se equipado com transponder SSR, selecione
Modo A, Codigo 7700, a menos que instruido
de outra forma pela unidade de servicos de tra-
fego aéreo apropriada.

e) Seequipado com ADS-B ou ADS-C, selecione
a funcionalidade de emergéncia apropriada, se
disponivel, a menos que instruido de outra
forma pela unidade de servicos de trafego aé-
reo apropriada.

“2.2 Se quaisquer instrugdes recebidas por radio de
qualquer fonte entrarem em conflito com as fornecidas
pela aeronave interceptadora por sinais visuais, a aero-
nave interceptada deve solicitar esclarecimentos ime-
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diatos, continuando a cumprir as instrucdes visuais
fornecidas pela aeronave interceptadora.

“2.3 Se quaisquer instrugdes recebidas por radio de
guaisquer fontes entrarem em conflito com as forneci-
das pela aeronave interceptadora por radio, a aeronave
interceptada deve solicitar esclarecimentos imediatos,
continuando a cumprir as instru¢bes de radio dadas
pela aeronave interceptadora.”

6. Sinais visuais ar-ar

Os sinais visuais a serem usados pelas aeronaves in-
terceptadas e interceptadas séo os indicados no Apén-
dice 1 deste regulamento. E essencial que a aeronave
interceptada e interceptada obedeca estritamente a
esses sinais e interprete correctamente o0s sinais dados
pela outra aeronave, e que a aeronave interceptadora
preste atencdo especial a quaisquer sinais dados pela
aeronave interceptada para indicar que ela esta em um
estado de perigo ou urgéncia.

7. Radiocomunicacao entre a unidade de contro-
lo de interceptac@o ou a aeronave interceptadora e
a aeronave interceptada

7.1 Quando uma interceptacdo esta sendo feita, a
unidade de controlo de interceptacdo e a aeronave
interceptadora devem:

a) Primeira tentativa de estabelecer comunicacao
bidirecional com a aeronave interceptada em
linguagem comum na frequéncia de emergén-
cia 121,5 MHz, utilizando os indicativos
“CONTROLO DE INTERCEPCAO”,
“INTERCEPTOR (indicativo de chamada)” e
“AERONAVES INTERCEPTADAS” respec-
tivamente; e

b) Na falta disso, tentar estabelecer comunicagédo
bidirecional com a aeronave interceptada em
gualquer outra freqliéncia ou fregiiéncias que
possam ter sido prescritas pela autoridade ATS
apropriada, ou estabelecer contato através da
(s) unidade (s) ATS apropriada (5).

7.2 Se o contato de radio for estabelecido durante a
interceptacdo, mas a comunicacdo em um idioma co-
mum ndo for possivel, tentativas devem ser feitas para
transmitir instrucdes, reconhecimento de instrucoes e
informacdes essenciais usando as sentencas e prondn-
cias na Tabela A-1 e transmitindo cada frase duas ve-
zes.

8. Abster-se do uso de armas

Nota.- Na adopcdo unanime pela 252 Sessao (Ex-
traordinéria) da Assembleia da OAClem 10 de Maio
de 1984 do Artigo 3 bis da Convencédo sobre Aviacao
Civil Internacional, os Estados Contratantes reconhe-
ceram que “todo Estado deve abster-se de recorrer ao
uso armas contra aeronaves civis em voo ”

O uso de balas tragadoras para chamar a atencdo é
perigoso, e espera-se que medidas sejam tomadas para
evitar seu uso de forma que a vida das pessoas a bordo
e a seguranca das aeronaves nao sejam colocadas em
risco.

9. Coordenacéo entre unidades de controlo de in-
terceptacdo e unidades de servicos de trafego aéreo

E essencial que uma coordenago estreita seja man-
tida entre uma unidade de controlo de interceptacéo e
a unidade de servicos de trafego aéreo apropriada du-
rante todas as fases de uma interceptagdo de uma ae-
ronave que é, ou pode ser, uma aeronave civil, a fim
de que a unidade de servicos de trafego aéreo seja
mantida plenamente informado da evolucéo e das me-
didas necessérias a aeronave interceptada.
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Tabela A-1
Frases usadas por aeronaves interceptora Frases usadas por aeronaves interceptada
Frase Pronuncial Significado Frase Pronuncial Significado
CALL KOL SA-IN Qual é o seu indi- | CALL KOL SA-IN Meu indicativo de
SIGN cativo de chama- | SIGN (in- (indicativo de | chamada é (indicati-
da? dicativo de
chamadal) | chamadal) vo de chamadal)
2
FOLLO | FOL-LO Siga-me WILCO VILL-KO Entendido
w
DESCE | DEE-SEND Descida para CAN NOT | KANN NOTT | Incapaz de cumprir
ND aterissar
YOU YOU LAAND | Aterre neste aer6- | REPEAT REE-PEET Repita sua instrucao
LAND dromo
PROCE | PRO-SEED Vocé pode pros- | AM LOST | AM LOSST Posicéo desconhecida
ED seguir
MAYDAY | M’AIDER Estou em perigo
HIJACK3 | HI-JACK Eu fui sequestrado
LAND LANND Eu solicito pousar em
(nome do (nome do lu- (coloque 0 nome)
lugar)
gar)
DESCEND | DEE-SEND Eu exijo descida

1. Na segunda coluna, as silabas a serem enfatizadas sdo sublinhadas.

2. O indicativo de chamada a fornecer €é o utilizado nas comunicacgdes de radiotelefonia com unida-

des dos servicos de trafego aéreo e correspondente a identificacdo da aeronave no plano de voo.

3. As circunstincias podem nem sempre permitir, nem tornar desejavel, o uso da frase “HIJACK”.
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ANEXO B. INTERFERENCIA ILICITA
1. Generalidade

Os procedimentos a seguir tém como objectivo ori-
entar 0 uso por aeronaves quando ocorrer interferéncia
ilegal e a aeronave ndo puder notificar um 6rgdo ATS
desse facto.

2. Procedimentos

2.1 Se o piloto no comando ndo puder prosseguir
para um aerédromo de acordo com as regras do Capi-
tulo 3, 3.7.2, ele / ela deve tentar continuar voando na
pista atribuida e no nivel de cruzeiro atribuido pelo
menos até ser capaz de notificar uma unidade ATS ou
até dentro da cobertura do radar ou ADS-B.

2.2 Quando uma aeronave submetida a um ato de
interferéncia ilicita deve se afastar de sua pista desig-
nada ou seu nivel de cruzeiro designado sem ser capaz
de fazer contacto de radiotelefonia com ATS, o piloto
em comando deve, sempre que possivel:

a) Tentativa de transmitir avisos no canal VHF
em uso ou na frequéncia de emergéncia VHF e
outros canais apropriados, a menos que as con-
sideracdes a bordo da aeronave determinem o
contréario. Outros equipamentos, como trans-
ponders de bordo e links de dados, também
devem ser usados quando for vantajoso e as
circunstancias permitirem; e

b) Proceder de acordo com os procedimentos es-
peciais aplicaveis para contingéncias em voo,
onde tais procedimentos foram estabelecidos e
promulgados nos Procedimentos Suplementa-
res Regionais (Doc 7030); ou

c) Se nenhum procedimento regional aplicavel
tiver sido estabelecido, prossiga em um nivel
diferente dos niveis de cruzeiro normalmente
usados para voos IFR por:

1) 150 m (500 pés) em uma area onde uma sepa-
racao vertical minima de 300 m (1000 pés) é aplicada;
ou

2) 300 m (1.000 pés) em uma area onde uma se-
paracdo vertical minima de 600 m (2.000 pés) é apli-
cada.

Nota.— A accdo a ser tomada por uma aeronave
gue é interceptada enquanto esta sujeita a um acto de
interferéncia ilicita é prescrita em 421.3.8 do presente
regulamento.
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